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бери начинается уже бодфе тучный чернозень, двлающйся все тучиве по 
ивр» перехода‘кь юту и юто-востоку. Звили въ отой мфотности и дале къ 
югу, въ губернихь Орловской и Тамбовской, еще удобряются, за исключенень, 
юго-восточнаго угла посльдией, Наконець въ юго-восточной части "Тамбовской 
губерви ‘и прилегающихь въ ней частяхь туберий: Саратовской, Воронеж- 
ской и Зенли Войска Донскаго удобрение вотрёчается довольно р®дко, и здЪ6ь 
преобладають еще и до сихъ поръ залежи, начинаюнуя однако въ’ послфдиее 
время уступать все болёе и боле мото З-хъ-польной систеив. — 

_  Въевверной части червоземной половы преобладают посбвы сФрыхъ хл%- 
бовь: рши и овса; составляющихь на сфверной окраин этой полосы’ почти 
единственные виды разводиныхь хдЪбовь, за исключешемь гречихи, ‘кото- 
рая еЪетея повсвмфотно ‘на супесковатыхь почвахь. о’ Узрв движения 6 
сЪвера на ютъ и юто-востокъ, посбвы‘ефрыхь хзёбовь начинають мало по 
Алу уступать ивото краснымь  хл®бамь: итениць №’ просу; въ юго-восточной 
окраин примосковнаго района посфвы послёднихь очень значительны. 

_ Но избытки хлЬба, производимаго разными мфетностяни ‘черноземной по- 
аоеы, далеко не равномёрны количеству вывоза: Мы выше уже сказали, что 
веть Ифотностя; тдф разныя обстоятельства обусловлинають застой хафбной 
торговли: вдали огь желЬзныхь дорогь и даже въ нфкоторыхь ифетностяхь, 
лежащихь вблизи жолзныхь дорогъ, но далеко отъ большихь рынковь и 
портов; ‘тлавныя массы лба переработываются на ифстныхь винокурен- 
выхь заводах. Изъ отихь иботь хлфба вывозится немного. Напротивь, по 
«Фверной окраинв чернозежной полосы, изъ которой вывозится много на сФверъ 
въ вепроизводительную полосу, а также въ мфетноетях в, прорбзанныхь глав- 
выми желфзными дорогами, и особенно въ сЪверномь углу черновемной по- 
зов, тамь, ‘тдЬ уголь ототь- ‚ ближо подходить къ Москьф, — вывозъ  хлЬба 
тораадо значительнье, `Отешевь торговаго оживлейя въ данной мветности, 
Цны, стояшия на ифстныхь рыпкахь, 002% или менфо сильное требоваше 
на хлЬбъ, наконець степень’ промышлениаго оживления ‘данной `мвотности ‘и 
`развит!6 въ ней отхожихь промысловь, — все это обусловливаеть ‘раз- 
иры отпуска хлба изъ разныхъ мотностей. Овобевное оживлене и уеи- 
данный  вывозь хлфба оказывается въ самомь сфверномь углу черноземной 
полосы, въ мЪетности, лежащей между Разанью, Скопиномь; Михайловомь и 
Коложной, хотя ‘почва здфсь далеко не такъ производительна; какъ въ ифот- 
востяхъ, лежащихь южнфе. Мёотность эта довольно промышленная, отправая- 
зущая много народа въ отхоле промыслы и сильно Эвоплуатирувнал Москвою, 
куда она обываеть вс запасы своихь урожаевъ, отпускаеть сравнительно 
очень больш я массы хлба. 

`Разематривая въ тона обзорв только ‘услощя хлёбной торговли 
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отьяне въ черноземной подосв могуть своплять съ своихъ надфловъ, обуслов- 
ливаются, конечно, разифрами этихъ надфловъ. Въ этожъ отношени первыми 
стоять крестьяне тосударственные, получивиие сравнительно больше надвлы; 
за ними идуть удфльные и наконець бывиие крфиостные. При тожъ посад: 
Ше надфабны землею далеко не равномврно: иЪкоторые получили высш!й раз- 
Убрь надёла, друме падфть уменьшенный, доходялуй: иногда до разыфра. 1/з 
высшаго; наковець есть много крестьянъ, получивших одну только усадебную 
землю, Ерестьяне двухъ послфднихъ категорй но могут производить хльба 
на продажу, потому что надфль ихь составляеть воего оть “& до 12 де- 
саятины на душу. Но и большинство бывшихь помбщичьихь крестьянъ, по- 
„учившихь высшие надфлы, можегь получать съ своихъ земель лишь столько, 
сколько необходимо для прокормлемя ихъ семей, какъ бы ни была плодородна 
цочва, По этому, если они и продаютъ хлфбъ еъ своихъ надфловъ, то исклю- 
чительно яровой; озимый же продается ими только въ силу необходимости, 
для уплаты податей и налоговъ. Продавая обыкновенно озимый хлфбъ осенью, 
они покупають ого для продовольстыя зимою и весною. Крестьяне удвльные 
и въ особонности государственные, получившие больше надфлы, имфють въ 
большинств% нфкоторые небытки, но и у нихь главный продажный’ хлЪбь — 
яровой. 

Тлавныя массы хлёба, продаваемато крестьянами разныхь категорий, 
производится ими на арендныхь землахъ. Въ очель иногихь ифетностяхь 
чарноземной полосы ‘большинство понфщичьихь земель едаетея въ аренду куре- 
стьявамь, и потому-то. большинство продажнаго халфба составляеть хлфбъ 
крестьянскй. Вотъ почему большую часть хл№ба, скупаемаго въ примосвовномь 
ран, составляеть хлЬбъ сборный; партоннаго сравнительно очень немного, 
Хафбь ототь по большей части сыромолотный, ‘такъ называемый ведреный, 
т. в. убранный въ хорошую погоду. и высушенный на солнц. 

ХаЬбь, идущИ въ Москву, отправляетел по большей части уже ‘въ 0б- 
работавномь видф: въ вид муки, крупы и проч, Выдфлка крупы и пшена 
развита повоемфстно въ мфотахь производства гречихи и проса. Крупчатное 
производство сосредоточивается по большимь рёкамь въ южной и юго -во- 
сточной части рана: у Борисотлфбска, Козлова» Ельца, Сермевскаго;” Мор- 
шанска и наконець въ Коломи®. Крупчатка изъ нижне-волжекой, такъ-на= 
зываемой низовой, пшеницы выдфлывается у Нижвяго-Новгорода и частью у 
Владимра. Выдфлка ржаной муки соередоточинается у Моршанека, Козлова, 
Серпевекаго, Ефремова и въ ифстности, лежащей на сфверь, ближе къ Москв. 

Хафбь, идущИ въ Петербургу и Ригф, отправляется большею частью 
въ зернЪ, 
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ЕВ и 
(ахъ у Козлова, Липецка, мы ии п Вфреова, мы И ховямь Лона и Во- 
ронежа, по Пиф у Тамбова и ет, Кг у зв в. 66р- 
Чевекомъ. Наконець она идеть въ Коломну, въ Москву и далье въ ты гы 
славль, къ Петербургу ит. д. Но значительная часть. этой пшеницы пере- 
‘`аботывается въ муку па мфот,- у ВорисотлЬбека, Балашова, и пр., по рр. Хопру 
и Вор. Мельницы бориоомлбейя и лежащи, вблизи Борисота®бска, въ 
Зензф Войска Донокато, ‚переработывають в5 годь, по прибдизительноиу ра- 
счету, до 140,000 четвертей. липеницы, изъ которой до 40,000 четвертей 
вубанви, закупаеной на половину въ Борисоглбскомь ‚убзд, на половину въ 
Зеилф Войска Донскаго, и до00,000 четв. русскихъ пщениць, закупаеныхь 
хакъ вЪ своей фетности; тавъ п въ Замлв Войска Донекаго. Балашовемя 
мельницы пероработывають въ умёренный помоль до 175,000 четв. пше- 
ицы, скушаемой въ своей мфотноети, — изъ моя па половяну вубанви: Зна- 
зительвая Засть этой муви деть па. обчеро-падь по Царицывокой дорог, 
По кей же, пдеть много пшеницы въ зернф, а также прова, Вии 
тихь цвиныхь хлЪбовъ, к 
_ Первый участок, те линыееве ик, Оть. вт, Гран аа ори, 
соглЬбека, открыть въ декабрь 1869 т.; затБиъ небольшой участок (11 
р ‚до ст. Филовова, открыть въ декабрь 1870 г., и наконець „лай 
всей лини вачалось въ 1юлё 1971 года. и 

Длина Грязо-БорисоглЬбекаго участка 195 верстъ. 

До открыты веёй лини отв’ Грязей” до Царицына” хл6бные грузы шли 
о Вей почти безь исключешя по- направлению въ етавщи Гразямъ; обрат- 
нов движеше было совершенно ничтожно, Съ открытенъ дороги до Царицына 00- 
пу харавяерь этого движение сохранился, но ‘часть грузовЪ, преимущественно 
сфрыхь хлЬбовь, идеть также и на юго-западь, по направлению ‘въ Дону и 
Волгф, особеино при. неурожаяхь въ степяхъ. Опредфлить ’отиосительные раз- 
ивры отото. движешя и. указать праздльный ‘пункть въ ‘направление грузов 
‘теперь еще невозможно; ‚но во всяком „блучав тлавный еромы пунеть 
о а лемать, ие сфверне БорисотлЬбека.. ‚ 
> О дважены хабблыхь трузовь по Парицынокой Жи 30 сихь эй 
иы имфемъ данных только за мы р змс за 1870.1). нк 4 


дуикт т Ч 








*) Кубалка ныфоть зерно круниое, желтое; колосъ усатый, Гирка (оть слова «гырый»— 
иышй) зерно красное, свлицеватое. Русская (подвид» Гирки) зерно менфе красное и мене 
_ евмниеватос, ч$жь у Гиркы. Озимая — эерно б\ловатое, — ость, как у ржи. 
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Въ ряду рынвовъ Тамбововой туберши, отправлявшихь свой хаЪбь къ 
Мокв®, БорисоглВбекъ инфль впрючемь небольшое самостоятельное значение; 
онь (орвю служить скаадочвыхь. мботохь, СЪ которыго бодбе блин въ 
Москвв и боле сильные рынки: Козловь и Моршанск, могли брать, въ 
случа надобности, хлфбные запасы. Главное значене БорисоглЪбска, какъ само- 
стоятельнаго рынка обусловливалоеь его положенень при р. Ворон%.  Весною 
Ворона еудоходна, начиная оть самого Борисотавбока, а въ двухь веретахь 
виже города она впадаеть въ Хоперь, по которону хлФбь силавляетея вЪ 
Донь къ азовокимь портамъ. Судоходотво по Ворон установилось съ 1840-хь 
тодовф и побтоянно развивалось, особенно съ 1856 г, когда здёсь основа- 
лись постоянныя конторы иногородныхь торговыхь домовъ, ее 
Ростову довольно ‘большя пари, ры 

Вь Роетовъ, для отиравви За границу, хлЬбъ поеылалея изъ Бориео- 
тлбека преимущественно конторами ростовекихь торговцевъ *). Эти грузы 
состояли преимущественно изъ ншеницы (и льнянато обмени). БорисоглЬбеюе 
50 тормвциы **), _бравие подряды для вавказскихь войскъ, крожф пшеницы 
(и льнанаго сфжени), сплавляли также рожь, ржаную муку, пшеничную мубу, 
овесъ, пшено (и спирт). Хлёбь отправлялся въ Ростовь также отчасти и 
фермы Аа ‹ | 

Кромф того хльбъ, шель сухииь путень изъ Бориеотльбска въ Козловъ 
и Моршаневъ, часто въ 'Тамбовъ, прениущественно пшеничная мука; рожь же 


и. хука посылались на винокуренные заводы Новохоперскаго уфада 
Воронежевой туберши. Полагають, что послфдняя отправка собтавляла вв 
тодЪ оть 75 до 120 т. четвертей. Вс 


Еромф произведен своего уёзда Борисоглфбеюй рынокъ, привлеваль 
х2бъ и изъ собфднихь уфздовъ, Пшеница привозилась постоянно изъ уёз- 
довь Балашовскаго и Аткарскаго, Саратовской губерши, и изъ Новохопер- 
скато и частно изъ Бобровскаго, Воронежской губ. Въ случа значительныхь тре- 
бованй а рожь и ржаную муку, он шли изъ сообднихь уфздовъ "Тамбов- 
ской туберши: Усманьскаго, 'Тамбовскаго и Кирсановскаго. 

Проведеше желфзной дороги измнило нЪеволько торговлю `Ворисогл бека, 
и въ первомь же году посл открыт дороги судоходотво очель уменьшилось. 
Въ послдые 11 льть изь БорисогаВбока силавлядось: 

С 4, 


') Скараманги п ры Розоко, Маврокордато, т. & также конторою мос- 
вовскаго купца Журавлева. 


ЕЕ Байт ИЕ Ик в ча 
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По желфезной дорог%. — Водою спаа- — Всего вызе- 
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Здьсь мы видимь, что главный хлббъ, отправляеный Борисоглвбекомь, 
составляеть пшеница, которая идеть по двумь направлешяхь; и ва сверо- 
западь по жельзной дорог, и водою на югъ, по первой больше. 

.‚ Цобаб пщеницы главное мфото занимать видчиля жур 30 СА ИДЕТ 
только по желфзной дорог. 

„ЗатЬиь по разифрамь отправки сдфдують: 

‚ ржаная мука, идущая исключительно на югь водою, также какъ и овееъ; 
пшено, идущее и по желфзвой дорог, и водою, 

и ячмень, отправаяемый исключительно по желфзной дорогВ. 

оо Тавижь ообразомь мы замфчаемь, что изъ главныхь хлЬбовъ, отнускае- 
зыхь БорисоглЬбекомь, пшеничная мука ндеть исключительно по желфзной 
обл ‚вапротивъ ржаная мука иовесъь идуть исключительно на юг. водою- 
Затфиь пшеница и пшено мдугь по разнымь направленииь; и по желёзной 
дорог. и на югь — водою. Отпускъ ржисвъ зериб вообще очень но, веливъ. 

Хальбная торговля ФорисоглФбека, ев проведешемь желфзной дороги и 
ов ' возвьиненемь пн на хлвбъ, развивается. Это развиме выражается пре- 
пмущественно въ увеличеши торговли кравными хлфбами, поефвы которых 
при постоянномь спрос и выгодности сбыта, постоянно увеличиваются, вызы- 
вая и пашень, въ которыя обращаются прежня стеши и старыя 

| ых, ‚муки и шиена, вт, Вориготнобовь и ето уёздф довольно валики. 
Валь, омельниць въ. `Бориеоглвбекомь УвздВ считается 895. Изъ пихъ 1 па- 
овал, `38 водяныхь и вВтряныхь 861. Воданыя мельницы расположены по 
рр. Воров, Савол% и Тока, овобенно по первой, тдф мельницы по боль- 
в ‚Увсти ДОВОЛЬНО сильны, `` Ве эти мельницы выдфлывають преимуще- 
ственно шленичную муку; разработка ржаной муи дЬлаетел преимущественно 
ва вътряныхъ. 

Овины и зерносущилки въ Борисогльбокомь уфздф веть только въ боль- 
шихъ хозяйствахь и у посфвщиковъ-купцовъ. По этому хлфбъ, поступающий 
въ ’ продажу, цо большей части одроты, т, в, сыромолотный, но убранный 
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особенно много пшеницы ип подсолнечнаго смени, которыя и скупаются прЁ- 
Азжими торговцами. Кром того Болышя Алабухи и Уварово служать н%- 
стами складовъ и перевалокь яровой пшеницы — кубанки, скупаемой въ Бала- 
шовекомь и Аткарекомь уфздахь Саратовской губерни, пренмущественно въ 
©. Елави, изъ которой одвими елецкими купцами отиравлялось до’ сихъ поръ 
ежатодно, чрезь Алабухи, въ ЕКлець боле 30,000 четв. пшеницы. Этоть 
тужевой путь существуеть еще и теперь, и грузы кубанки пдуть изь Елани 
вь Ельцу, Ефренову в далбе по тавь называемому Еланско- Алабухеко-Елец- 
кому тракту. Для извоза пшеницы събзжается въ Алабухи зймою боле 1,000 
возчиковъ -креотьянь изъ Борисоглфбсваго, Усманскаго и Задонокаго увадовъ. 

Уварово служить ифетомь перевалки той же кубанки, скупавной въ Елани 
и РожановкЪ (Балашовскаго уфзда) и идущей зимою и до сихъ порь тужемь 
въ Моршансвъ, Козловъ и Тамбовь. Чрезь Уварово проходило кзныы 
шшеницы также не менфе 30, м четв. 


Дфятельность другихъ ставщй Грязе-Борисогл®бокой дороги обусловли- 
вается близостью ихъ въ разнымь тортовымъь центрамь южной части Тан= 
бовской губерни. По всей южной окраин этой губерыи расположено иного 
торговыхь сель, гдв осыпаются довольно большия парти хлфба, отправляе- 
маго теперь ка свверъ и западь, чрезъ ближайшия станции желёзной дорогя. 
Овупаютея оти запасы мфетными торговцами и перепродаются затёиь для 
отправки прИзжимь купцамь: въ борисоглЬбекомь у%здв преимущественно 
борисоглЬбекимь, ближе къ Грязямь но большей части козловекимь, — а въ 
послднее врея также пр№зхающихь по желбзной дорог оть Орла да- 
де. Сь открытежь въ 1870 т, Грязе-Орловокой аинш, соединившей Бо- 
рисосльбскь съ Ригою. на станщи Грязв- Борисогл®бекой дороги стали’ тот 
часъ. же мафажать спреи изъ Витебска, Динабург и даже ‘изъ Риги; 
щибажають и русые торговцы отъ Схоленска и изъ другихъ ибеть, нуж- 
дающихея въ хлб. 

_ Торговыя села западной части араоннаю убзда, о которыхь ны 
товорвли уже выше, дають трузы для станций этого уфада; далве же въ 
Усмальскомь увздЪ, вблизи желёзной дороги, лежать торговых села: Поли- 
таево, *) Чемлыкъ и Салтыки (Новочеркутино), снабжающия станции желз- 
вой дороги въ Усманькомь убздВ, изъ которыхъ особенно замвчательна 

-:) Особенно замфчательно изъ нихь с. Похитаево, которое издавна вело больше обо- 


'роты ха%бомт. Въ иемъ есть до 30 амбаровь, дли есыпки хлфба, м веегла можно вайти до- 
зюльно больше запасы дан покупка. 
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в) Грязи. = 

Въ юто-восточномь углу центральнаго района Роесш станщя Грязи 
есть тлавный раздфльный пунктъ, ‘изъ котораго движене хлфбныхь грузову 
идеть и на сбверъ, по направленю къ Москва и Петербургу, и на западъ, 
зрезь Орель въ Ригу. Сюда но Воронежеко-Козловской и Грязв-Царицынской 
желфзнымь доротамь стагиваются хафОные запасы изъ южной окраины Тан- 
бовевой губерви, изъ западной части Саратовской и изъ сфвервыхь частей 
Воронежской губерыи и Зеили Войска Донскаго, и отсюда, смотря 
по требовашлиь и ифнамь, хлЪбь направляется или въ Ригё, или къ 
Москвё и Петербургу. Наконець здь происходить перекрестная поре- 
пои трузовь между Орловево-Грязекою желфзною дорогою и Ков- 
зовомъ. 

СИА это значене раздёльнато пункта Грязи пробрфли недавно, 
именно посль открытия всей Орловско-Грязской дороги (въ августв 1870 т.); 
До тёхъ же поръ весь хлёбъ изь Грязей шель только на сфверъ, черезь 
Козловь къ Москва. Движеше по этому направлению было очень сильно, 
такъ какъ, велёдъ за открымемь Козловеко-Воронежекой дороги (февраль 
1868 г.), скоро открылся участовъ оть Грязей до Ельца {августь 1868 г.), 
а затьиь Грязе-Борисоглбсвая ливя (декабрь 1969 г). По этому и пере- 
дача съ Козловсво-Воронежской дороги на Разаноко-Коздовскую: постоянно уве- 
личивалась. Изь отчетовь дорогь`видижь, что: 


въ 1868 г. (10 мфсяцевь) передано хлЪбныхь грузовъ. 4.338;214 пуд. 
„ 1869 р. - + хо: - 6.972,490 „' 


_ Вь август 1870 тода, была открыта вся лишая оть Грязей къОрау, 
и значительная часть грузовъ пошла изъ Гразей чрезь Орель по направле- 
ию къ Ригф. ВифстВ съ этимь и передача грузовъ ва Рязанско-Козловекую 
дорогу уменьшилась, и въ 1870 г. всего’ хлфба передано этой дорогв только 
4.079,588 пудовъ. 

Въ сожальшю, дВятельноств Орловско- Грязской желзной дороги не 
могла еще виолн® опредфлиться долюня 1871 г., — времени моего посфщеня 
ставци Гразей. Она открыта была только въ августв 1870 г.,. когда, по 
случаю французско- германской войны, требованя на хлВбъ за границу быди 
слабы; знною эти’ требовамя начали усиливаться, и хлЬбные грузы пошли 
было съ этой дороги къ РигЬ, но съ наступлешемь первыхь оттепелей. мость 
возлв Брянска, на Орловско - Витебской дорог, обрушилея, и движеве къ 
Рагф было задержано довольно долгое время. Когда оно возотановилось, то 
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своплеше хлфбныхь трузовь какъ въ ОрлЬ, такъ и на вефхъ большихь стаи- 
щахъ Орловско - Грязсвой дороги было тавъ велико, притомъ подвижной в0- 
ставь Орловеко - Витебкой дороги и вообще перевозочныя средства ея, при 
одноиъ рельсовомь пути, были до такой степени слабы, что дВятельность 
Орловеко-Грязекой дороги бнла на половину парализована, такъ что еще въ 


‚ма всф главныя ея стати были завалены хлВбожь, ожидавшимь отправки. 


Не смотря однакоже и ва это, цифры передачи грузовъ въ разныхь 
направловйяхь убазывають уже на изифиене паправлоя въ дриженш х2%- 
ныхь грузовъ по Ораовово-Грязокой дорогв и на усилене движены къ Орлу 
и дале по направлению къ Рать. Приводимъ данных, извлеченныя изъ книть 
товарныхь станщй трехъ желёзныхь дорогь въ Грязяхъ, такъ какъ, въ с0- 
алфнто, въ отчетахь Воронежеко - Козловекой и Орловеко - Грязсвой дорогь 
вёть подробныхь указавй на размёры передачи грузовъ съ’ одной дорогя 
я& другую. Изъ этихъ данныхь оказывается слБдующее: *) 

Ло отврымя Ораовско-Гразокой дороги, въ течеше первыхь 7 ибсяцевь, 
1870 т., начиная съ 1 февраля, передано съ Воронежеко-Козловской дороги 
на Орловско-Грязекую 204,700 пудов, въ среднежь въ ифеящь по 29,248 
пуда. (о времени открыл дороги до Орла передано въ точёне 4-хъ и8- 
сацевъ 264,342 пуда, въ среднемь въ мфеящь по 66,085 пуд. Въ течение же 
первыхь 5 мфеящувь 1871 года, не смотря на 21/з-мФ%еячную остановку дви- 
женя (съ11 февраля по 26 апрфля), передано 300,099 п., что составаяеть 
до 60,020 пудовь въ мзсяць, а если исключить время остановки, то при- 
ходится до 120,000 пудовъ въ ифелцъ. о в 

Съ Гразе-Парацынекой дороги передано на Орловеко-Грязекую:  — 

До отврытя движеншя до Орла, въ течеше первыхь 8 хфсяцевъ 1870 т, 
484,766 п., что составляеть въ среднень по 60,596. пудовъ въ мбевщь, 

Повлв отврытя дороги до Орда въ послвдше 4 мБеяца 1370 года 
690,469 п., въ среднень по 172,617 пуд. въ мфеяць. : 

Вь первые 5 ифояцевъ 1871 г., несмотря на задержку въ движении, 
101,390 пуд. Въ среднемь каждый ифсяць по 140,278 пуд. . п 

ВифотВ съ ть и обратное движение еъ Орловско-Гразской дороги на 
Воронежеко-Козловскую уменьшается. Въ 1870 году передача эта была 

05 1 февраля по 1-сентября 357,404 пуд,, слдовательно въ меящь 
по 51,057 пудов. 

Съ 1 сентября до конца года 298,974 п., въ среднемъ по 74, 143, 
каждый ивеяцъ. 


*) См. Призоженя, таблицы 1, ТУ, У п У, 
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Въ 1871 оду но боле ‘40,000 пуд; въ жфсяць 

_Ватфиь передача. съ Орловско-Грязсвой на тет-Пуноилюцю дорогу 
была вообще очень ничтожна. 

и ве эти цифры, мы получаем оужииеы 


порода м Орлом Гру 
> ии... и режет Р 
И 
До отврытя Ор- у 
Звери = аиедемуче : `. 
сащь. -...--: 29,248 60,596 89,339 51,057 38,78% 


66,085 172,617 238,702 14,148 163,959 


х по боз%е ' 
80,020 140,278 200,298 40,000 160,298 


_  Факииъ образомь мы видимъ, что движеше грузовъ изъ Грязей по Ор- 
зовеко-Грязекой дорогВ, со времени открытия поелёдией, едлалось довольно зна= 
чительно и составляеть въ среднемъ въ мфсяць ‘б0лё8 160,000 пуд. что 
даетъ до 1,950,000 пудовъ въ годъ. Большая чаеть этихъ грузовъ, около 
71% воего’ количества, постуцаеть съ Гразв - Парицынской дороги и идеть 
частью въ Орель, большею же частью въ Ригб изъ иботности, лежамщя 
чежду Орлонь и Ригою и постоянно нужлающияея въ привозномь хл60%. 
Тлавный ‘изъ отправляемыхь хлбовъ пшеница, затфуь  идуть овеъ и 
рожь. Часть пшеницы идеть въ Елець и отчасти въ Орель для переработки 
ив мфетныхь крупчаткахь; до открымя движешя къ Орлу шиеница;  ногы- 
завшаяся въ Кльцу, составляла главный предметь отправки въ этомъ направлении. 
— 05 Воровежеко-Козловской дороги на Орловоко - Грязскую, до открыт 
хвижешя къ Орлу, отправлялась тлавнымь образомь также птеница въ зери*%. 
Она шла изь Воронежа и Усмани’ почти вся въ Елец, для’ переработка 
въ муку. ЗатБиъ отиравлалось также пшено и частно пшеничная мука; послфд- 
вяя исключительно въ Липецкъ. 
бъ открытемь дороги до Орла, главнымь хлЬбомь, отправляенымъ туда, 
едвлалась рожь, затфиь овесъ, ржаная мука и ипеница., 





Рожь и ржаная мука отправляется главнымь образоиь изъ Усмани въ 
Ригу, частю въ Динабург. Овесь шель и изь Козлова, и изъ Усмани въ 
Ригу, чаомю въ Витебекь. Пиеница шла по прежнему изъ. Усмани въ Елець, 
а пшеничная мука шла даже изъ Умета (танцы Саратовекой желёзной до- 
роти, за Еирсановомъ) въ Ригу, хотя не въ большомь количеств. Это были 
пробы отправив Ригф разныхь хлёбовь изъ разныхь пунктовь Тамбов- 

би, посл тото, вавъ она соединилась желёзной дорогой съ Ригой, 
Опыты сти дёлали по большей части вафаже @вреи. Затфуь трочневая 
крупа шла изъ Усмани въ Витебкъ, а лчмень изъ Козлова въ Ригу; _ оба 
эти хлфба въ небольшомь количеств®. р 

Что каслется обратной передачи хлёбныхь трузовь ©ъ Орзовеко - ТГряз- 
ской дороги на Воронежско- Козловскую, то мы видфли, что эта передача 
уменьшается, и ть первые месяцы 1871 года составляла не боле 40,000 п, 
въ ифеяць. Нфть соннфны, что она еще боле уменьшится, такъ какъ от- 
правка оть Ельца чрехь Грязи въ Мосввф вызывалась остановкою ‚ движены 
къ Ригь, воною 1871 Тода, на Орловско-Витебской доротБ. Во вреня этой 
остановки были даже случаи, что хлфбные грузы, назначенные для Риги, 
отправлялись изъ Ельца чрезь Грязи, Москву и Смоленскъ. 

Главные виды хлфбныхь грузовъ, которые шли еъ Орловско - Грязской 
дороти на Воронежеко - Козловскую, были ржаная и пшеничная мука и врупа. 
Почти ве эти грузы шли изъ Юльца и преимущественно въ Москву и Потербурть. 

Затфиь, разоматривая цифры передачи хлфба съ Грязе- Царицынсвой 
дороги на’ Воронежеко - Козловсвую, мы видимь изъ отчета Грязе- Царицыв- 
свой дороги, ‘что въ 1870 тоду ею’ передано 1,587,782 пуда, т.ге, шо 


132,315 пуд. въ ибоаць. | > 
Вь первые ифсяцы 1871 тода передача эта нЪфоколько усилилась м 60- 
ставляла около 160,000 пуд; въ мфеяцъ. бу 


Между хлбными грузажи пшеница и пшеничная мука ен 
лье Зв, затбиь слёдуеть шшено. Грузы отправляются ом въ 
Москву, часто въ Петербургъ. 

Отправкь хлЬба изь Гразей къ Ригь препятствовали до сихъ поръ не- 
установивицяся еще торговыя сношевя Тамбовской губерши съ Ритою, а ча- 
сто и тарифь, который посл открыт движеня оть Орла до Грязей оста- 
валя почти въ течение года прежний для каждой дороги, что дфлало до- 
ставку доротдю и затрудняло отправителей. Сь | мая 1871 г., дороги 1-й 
труппы, въ которую ”входять вев дороги оь Риги до Царицына, заключили 
Бонвенцио, по которой товары ©0 возхъ станщ оть Царицына до Риги от- 
„правляются прямо безь перегрузки. При этомь тарифъ за перевозку на боль- 
ря разотоныя уменьшень и установленъ въ тавихь разифрахь: 
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Для товаровъ Дал товаров, 
З-та класса по а коп. съ 4-го кл. по зо к: 
пуха п версты. 


Мука картофельная. Мука пшеничная. 


Брупа рисовая. Крупа. ячиенная. 
» перловая. п гречневая, 
» манная. „  Овсавая. 

Ерахмалъ. Солодъ. 

Торохь. Свия льняное, 


Провозная плата понижается: 
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Дли товаротъ Для товаров 
6-го кл. по рю к, — 6-го кл. по Чо к, 
Мука ржанал. о › Рожь. 

„' овеяная, = Овеъ. 
Гречиха. ° й 
Отруби, п 
Певица. 

Пиено, 
Просо. * 
Ячмень. 


Для товаровъ первыхь 3-хъ класеовъ: 


При разстоявйи боле. . 200 до 
‚.. 500 „ 1,000 „ 
„.. 1.000 версть, 
5-го и 6-го классов: 

500 до 700 вер. на 10%, 
. 100 „ 
„»:- 900 врет 


э я 

э э 

Для товаровъ 4-го, 

‚. При разетояви болве., 


500 вер. на 10% 
15% 
се, 90% 


900 „ „150 


20% 


Такое мых тек даеть возможность Ригв конкурировать съ Пе- 
тербургомь на дорогахь, лежащихъ за станщею Грязи, и закупать хлфбъ для 
отправки за границу. Разность въ доставкВ одного пуда хлёба изь Грязей 


въ Ригу и въ Петербург слёдующая: 


Для пшеницы. 


Въ Ригу (15222 вер.). 
За нагрузку и выгрузву.. 1 
За перевозку до Риги 1,222 
версты по '/зв кон. и 
во вкидкою 20% ... 27 лв „ 


28 лек. 


Б. 





Въ Петербургь (1,054 вер.). 
За нагрузку и выгрузку. . 1 
За перевозку: 
Оть Гразей до Козлова, 60 
вер. по '/зо БИ.... 2 м 
Оть Козлова до Рязани, 198 
вер., п Узок. .. 
Отъ Рязани до Москвы, 185 
в, 0 Е... .. 
Въ Москв за перевозку 
по соединительной в®тви 
на Николаевскую дорогу, 
ИН ЛОГ 
Оть Москвы до Петербур- 
та, 604 в. 0 Тю к. 20 „ 
35,03 Б. 
з 


0,29 „ 
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_ Такъ въ 1868 году было отираваен6о до 1.700,000 пудовь. — 
} 1 1869", 2 ия „ 1.550000 „ 
180 г = = 539,901 г 


Воронежеко-Ростовекая желёзная дорота открыта только осенью 15% 1 года. 
и потому о дфятельности ея нельзя еще сказать ничего положительнаго, точно 
также, какъ нельзя точно опредфлить точку разлёлешя въ направлении хл%б- 
ныхъ грузовъ’на офверъ, къ Москв% и Ригб, и па югъ къ Азовскимь пор- 
тамь. Воронежь ложить почти на срединф пути оть Моеквы къ Азовекимь 
портамъ; какъ оть Москвы, такъ и оть Ростова разетояне до Воронежа около 
550 переть; тарифь одинь и тоть же, по.1/зо в0 вефхь родовъ хлёба, 
сяБдовательно доставка и въ Москву, и въ Ростовъ, ©ъ нагрузкой и выгруз- 
вой, стоить оволо 19 к. съ пула *). Тавимь образомь хлфбь ножеть 
итти и въ Москву и въ Ростовъ, смотра по ифотнымь цфнамь и требова- 
иНяиъ. Нёть сомнфйя, что красные хлЬба, которые тавъ сильно требуются 
къ МосквЪ, будуть игти къ ней даже изъ за Воронежа; точно также, 
какъ обрые хлфбу, ‘особенно овесъ, нъ случа большихъ требовавй, пойдуть 
чрезь Воронежь па югь къ Азовкимь портамь. Для настоящаго. же вре- 
мени точкою раздфлошя въ направлени грузовъ можно принять Воронежъ. 


6) Усмань. 


Маетность, съ которой стятивается въ Усмань хлЪбь, имфеть хорошую 
суглинисто-чернозенную почву, частю недавно еще поступившую въ обра- 
ботку изъ подъ степей, особенно въ юго-восточной части уфзда. Удобрена 
здфеь только что начинавть вводиться, и то только въ поибщичьцхь и 
купечеекихь  хозяйствахь. Главные изь засфзяемыхь хлфбовь: рожь и 
овёеъ, но много ебетен также красных хлфбовъ и льнянаго сфмени, особен- 
но въ купеческихь инфияхь и на земляхь, арендуемыхь купцами, —а вупе- 
чесыя аренды вотрёчаются здфеь часто. Запашки въ Усманьскомь уфздф съ 
проведешень желфзныхь дорогь очень увеличиваются и стешей почти уже 
н@ остается; старыя залежи тавже сильно ухеньшились. Увеличение спроса на 
хаЪбь п возвышене цфнъ вызвали усиленную распашку лежавиихь въ за- 
лежи земель и увеличили вообще производство хлЪфба. Вее это было при- 
чиною довольно быстраго развитя хл№бной торговли въ Усмани послё от- 
врытя Воронежеко-Козловекой дороги. До проведешя этой дороги торговал 
дБательность Усмани была невелика и, кромф ифостнаго потреблешя города, 

+) Прямал доставка хлба въ У, по уменьшениому тарифу, стоить: 


для птеницы 4... . - В] кои. съ пуда, 
> ржи в оа. 2... ..- 295 90) ь 
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в) Грязи. 


_Вь юго-восточнонъ углу центральнаго раона Росйи станщя Грязи 
веть тлавный раздфльный пунктъ, изъ котораго движеше хлфбныхь грузов, 
идеть и на сфверъ, по направлению къ Моск и Петербургу, и на западъ, 
чрезь Орель въ Ригу. Сюда но Воронежеко-Козловской и Грязе-Царицынской 
елбзныхь дорогамь стягиваются хлфбные запасы изъ южной окранны Таж- 
бовской губерви, изъ западной части Саратовской и. изъ соъвбрныхь частей 
Зоронежевой губерыи и Земли Войска Донскаю, и отсюда, смотря 
по требовайлиь и цнамь, хлЪбь направляется или къ РигВ, или къ 
Моквь и Петербургу. ‘Наконець здёсь происходить перекрестная пере- 
дача хлфбныхь грузовь между Орловеко-Грязекою желфзною дорогою и Коз- 
ловомъ. 

‚ Вирочежь ото значене раздёльнаго пункта Грязи бя недавно, 
именно посл открытия всей Орловско-Грязской дороги (въ августв 1870 тг), 
До тёхъ же поръ весь хлёбь изь Грязей шель только на сверъ, черезъ 
Козловъ къ Москв. Движеше по этому нзправленю было очень сильно, 
такъ какъ, велбдъ за открытомь Козловоко-Воронежекой дороги (февраль, 
1868 г.), скоро открылся участовь оть Грязей до Ельца {августъ 1868 т.), 
а затБиъ Гразе-БорисоглЬбевая лишя (декабрь 1869 г,). По этому и пере- 
дача съ Козловско-Воронежекой дороги на Рязанско-Козловсвую постоянно уве- 
зичивалась. Изь отчетовъ дорогъ видимъ, что; 
въ 1868 г. (10 ифеящевъ) передано хлбныхь грузов . 4.338,214 пуд. 
„ 1869, 4 , ‚с. 6,972,490 „' 


_ Вь августв 1870 тода, была открыта вся лишя оть Грязей къОрлу, 
и значительная часть грузовь пошла изъ Грязей чрезь Орель по направае- 
ню къ Ригв. ВибстВ съ этимь и передача грузовъ на Разанско-Козловскую 
дорогу уменьшилась, и въ 1870 т. всего’ хлфба передано этой дорогв только 
4.079,588 пудовъ. | 
° ВБ сожалвишо, дфятельность Орловско-Грязсвой желфзной дороги не 
могла еще виолн опредвлиться дотюня 1871 г., — времени моего посбщеня 
станции  Гразей. Она открыта была только въ август 1870 г., когда, по 
случаю Французско- германской войны, требованя на хлЪбъ за границу были 
слабы; эниою ‘эти требовашя начали усиливаться, и хафбные грузы пошли 
было съ этой дороги къ Риг, но съ наступлешень первыхъ оттепелей мость 
возлв Бранска, па Орловеко - Витебской дорог, обрушился, и движене къ 
ТРагь было задержано довольно долгое время. Когда оно возотановилось, то 


ГА 


| 
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скоплене хлфбныхь грузовь какъ въ ОрлЬ, такъ и на веВхъ большихь стан- 
щяхь Орловско - Грязской дороги было лакъ велико, притожъ подвижной со- 
ставь Орловско - Витебской дороги и вообще перевозочныя ередетва ея, при 
одножь рельсовонъ пути, были до такой степени слабы, что дятельность 
Орловско-Грязской дороги была на половину парализована, такъ что еще въ 


наф воф главных ея ставши были завалены хлфбомь, ожидавшимь отправки. 


Не смотря ‘однакоже и’ на это, цифры передачи грузовъ въ развыхь 
направленяхь указывають уже на изибнеше направленя въ движени хлфб- 
ныхь грузовь по Орловоко-Грязекой дорог и на усилеше движешя къ Орлу 
и далфе по направленую. къ Ритв. Приводихъ данных, извлеченныя изъ книгЪ 
товарныхь станций трехъ желёаныхь дорогь въ Грязяхъ, такъ какъ, къ с0- 
валфию, въ отчетахъ Воронежеко -`Козловекой и Орловеко - Гразской дорогь 
нёть подробныхь указашй на разифры передачи трузовъ съ одной дороги 
на другую. Изь этихъ данныхь оказывается слёдующее: *) 

До открымя Орловеко-Гразекой дороги, въ течеше первыхь 7 иеяцевь 
1870 г., начиная ©ъ 1 февраля, передано съ Воронежско-Козловской дорога 
на Орловско-Грязекую 204,700 пудовь, въ среднекь въ мфеяць по 29,248 
пуда. (0 времени отврытя дороги до Орла передано въ течёше 4-хъ ив- 
сацевъ 264,342 пуда, въ среднень въ иъсящь по 66,085 пуд. Въ течение же 
первыхь 5 мбеящьвь 1871 года, не смотря на 2 /э-мфсячную остановку дви- 
женя (съ11 февраля по 26 апрёля), передано 300,099 п., что составляеть 
до 60,020 пудовъ въ ифеяць, а если исключить время’ остановки, то Вы. 
ходитея до 120,000 пудовъ въ мфеяць. 

Съ Гразе-Парицынской дороги передано на Орловско-Граасвую: ^^ 

До открытя движения до Орла, въ течеше первыхь 8 хфелцевъ 1870 в, 
484,766 п., что составляеть въ средшеиь шо 60,596 пудовь въ феяць. 

Посл отврытя дороги до Орда въ послфдые 4 ифелца 1370 года 
690,469 ш„, въ среднень по 172,617 пуд. въ мъеяцъ. 

Въ первые 5 ифеяцевь 1871 г., несмотря ва задержку въ движения, 
101,390 пуд. Въ среднемъ каждый ифеяць по 140,278 пуд. 

Вифюотв съ тфыъ я обратное движение съ Ораовоко-Гризской дороги на 
Воронежеко-Козловекую уменьшается. Въ 1870 году передача эта была: 

0 1 февраля по 1-вентября 357,404 пуд., слловательно въ мвеяць 
по 51,057 пудовъ. 

Съ 1 сентября ы вонца года 298,974 п., въ среднемъ по 74,7143 и, 
Баждый иЪсяць, 


*) См. Призоженйи, таблицы И, ТУ, У и УГ, 
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`Вь 1871 году не боле 40,000 пуд въ мфеяь 
'Затфиь передача съ Орловоко-Гразовой ва Го ициноь дорогу 
была вообще очень ничтожна, 
. "ботия в ле поро ма почем обр, 


Передавалось на оранвикь Грзеную | 
ром! -ы: о 
Я 3 ны ВСЕГО, р, .2% ‚ Разность, 
м т 
До открымя Ор- 
повско-Тразокой до- ы зеевкие Злые - 
роги, каждый иф- : *. 
..... 99,243 60,596 89,339 51,057 38,782 


66,085 172,617 238,702 14,743 163,959 


не боле 
60,020 140,278 300,298 40,000 160,298 





_  Такимь образомъ ‘мы видимъ, что движеше грузовь’ изъ Грязей по Ор- 
зовеко-Грязекой дорог, со времени открымя посльдней, едфлалось довольно зна» 
чительно и составляеть въ среднемь въ мфеяць ‘боле 160,000 пуд., что 
даеть до 1,950,000 пудовъ въ годъ. Большая чаеть этихь грузовъ, около 
11% воего количества, поступаеть съ Грязе- Царицынекой дороги и идет 
частью въ Орель, большею же частью къ Ригф и въ ифотности, лежащия 
между Орломь и Ригою и постоянно нужлающияея въ привозномъ хл%0Ъ. 

Главный изъ отправляемыхь хлЬбовъ пшевица, затЪиъ идуть овес. и 
° рожь. Часть шиеницы идеть въ Елець и отчасти въ Орель для переработки 
на ифетныхь крупчаткахь; до открымя движемя къ Орлу мшенипа, посы- 
лавшаяся къ ТСльцу, составляла главный предметъ отправки въ этомъ направления: 
_ 65 Воронежеко-Козловской дороги на Орловеко - Грязекую, до открытя 
движешя къ Орлу, отправлялась тлавнымъ образомь также’ шпеница въ зерп®. 
Она шла изъ Воронежа и Усмани почти вся въ Елець, для переработки 
въ муку. Затфиъ отараваялось также пшено и часто пшеяичная мука; посад 
вяя исключительно въ Липецеъ. 
бъ открытежь дороги до’Орла, главнымь хлбомъ, отправляемымь туда, 
сдфлалась рожь, затЪиъ оввеъ, ржаная мука и пшеница. 


Рожь и ржаная мука отправляется главнымь образожь изъ Уснани въ 
Ригу, частно въ `Динабургь. Овась шель и изь Козлова, и изь Усмави въ 
Ригу, часто въ Витебскь. Пшеница шла по прежнему изъ Усмани въ Еледъ, 
а пшеничная мука шла даже изъ Умета (станция Саратовской желёзной до- 
роти, за Кирсановомъ) въ Ригу, хотя не въ большомъ количеств. Это были 
пробы отправви въ Рагф разныхь хлфбовь изъ разныхь пунвтовь Тамбов- 
ской туборнйи, 100% того, какъ она соединилась желфзной дорогой съ Ригой. 
Опыты оти дблали по большей части набзые евреи. Затвиь ‚тречневая 
крупа шла изъ Усмани въ Витебекъ, а ячмень изъ Козлова въ Ригу; _ оба 
эти хлЬба въ нобольшомъ количеств». 

Что касшется обратной передачи хлёбныхь трузовъ ©ъ Орховеко - Гряз- 
ской дороти ма Воронежево - Козловскую, то мы видёли, что ота передача 
уменьшается, и тъ первые мфеяцы 1871 года составляла не боле 40 ›000 п, 
въ ифолць, НЪть сомнфя, что она еще боле уменьшится, тавъ вавъ от- 
правка отъ льца чрезь Грязи къ Москв® вызывалась остановкою движения 
кь Ригь, вебною 1871 Года, на Орловоко-Витебской дорогь. Во вреия этой 
остановки были даже случаи, что хлфбные трузы, назначенные дая Рига, 
отправлялись изъ Ельца чрезь Грязи, Москву и Смоленскъ. 

Тлавные виды хлфбныхъ грузовъ, которые шли съ Орловеко- - Гразевой 
дороги на Воронежеко - Козловекую, были ржаная и плоничная мука и 
Почти ве оти грузы шли изъ Ельца и преимущественно въ Москву и Потербурть. 

Затфиъ, разсматривая цифры передачи хлЪба съ Гразе - Царицыневой 
дороги на’ Воронежево - Козловевую; иы видимь изъ отчета Грязе- Царяцыв- 
свой дороги, ‘что въ 1870 тоду ею передано 1,587,782 пуда, т.е. по 
132,315 пуд. въ ибсацъ. у му 

Вь первые ифсяцы 1871 года передача эта нЪеколько усилилась и 60- 
ставляла около 160,000 пуд: въ м%еяцъ. нм 

Между хлЬбными грузами пшеница и пшеничная мука соотавзяють 6о- 
ле /в, затбмь сльдуеть пшено. ’ Грузы отправляются преимущественно въ 
Москву, частио въ Петербургь. > ам 

Отираввв хаба изъ Гразей въ РигВ пренятствовали. до сихъ поръ не- 
установивиияся еще тортовыя сношеня Тамбовской губерши съ Ратою, а ча- 
сто и тарифь, который посл открытя движешя оть Орла до Грязей оста- 
вался почти въ течеше года прежый для каждой дороги, что ‘дЪлало  до- 
ставку дорогою и затрудняло отиравителей. Съ 1 мая 1871 г., дороги 1-й 
труппы, въ которую входять вс дороги оть Риги до Царицына, заключили 
БовВенЦИЮ, по которой товары со возхъ станшй отъ Царицына до Риги ‘от- 
правляются прямо безъь перегрузки, При этомь тарифъ за перевозку на боль- 
ша разстоящя уменьшень и установлен, въ тавихь разирах; 0 
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‘товаровъ Для товаровъ Для товаровъ 


Щл р Дали товаровь 
ыы 4-го кл, по Шо №, 5-ю кл. по а к.  б-то кл. по Ча к. 


и версты. 


картофельная. Мука пшеничная. Мука ржаная. = Рожь. 


рисовая. ‚Крупа лчменная. „ овсяная.  Овоь. 
перловая. » гречневая. — Гречаха. . 
манная. „  ованая, Отруби,. 
ал. . Солодъ. Пшеница. 
ь Офил льняное Ппено. 
Просо. “ 
Ячиевь. 


Провозная плата понижается: 
Для товаровъ первыхъ 3-хъ клаесовъ: 
При разетояни болфе. . 200 до 500 вер. на 10°%/о 
» , ‚.. 500 „ 1,000 „ „15% 
ы ь „.: 1,000 верстъ. .,... 20% 
Для товаровъ 4-т, 5-ю и 6-го классовъ: 
При разстоящи боле. . 500 до 700 вер. на 10°/ь 
» $ ‚.. 100 „ 900 ,„ „15% 
” » ‚› + - 900 версть 20% 


уменьшено тарифа даеть возможность Риг6 конкурировать съ Пе- 
гожъ на дорогахь, лежащихь за станщею Грязи, и закупать хлфбь для 
ки за границу. Разность въ доставкв одного пуда хд%0б% изъ Гразей 


ту и въ Потербургь слёдующая: 


Для пшеницы. 
Въ Ригу (1222 вер.) Въ Петербургь (1,054 вер.). 


грузку и выгрузку... 1 ов; | За нагрузку и выгрузку. › 





звозку до Риги 1,222 За перевозку: 
мы 10 1/46 кон. и Оть к 60 
Жидкою 20% ... 97 лв ;- вер. по ‘/зо КОП... . 
х з Оть Козлова до Рязани, 198 
} 2Влек. ввр., 0 ок. ...- 
Е Оть Рязани до Москвы, 185 
в, 0 1366 ..... 
Въ МоеквБ за перевозку 
| по соединительной взтви 
на Николаевскую дорогу, 
Я вера Ма 


Оть Москвы до Петербур- 


0,29 „ 


та, 604 в 1 10 к. 20°, 





35,03 5. 


8 
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о Тавииъ образомь выгоды’ елоятъ на сторон Риги... Правда, Пегер- 
бургь имфеть то преимущество, что фрахть за провозь изъ него до Англия 
дешевле, чфиъ изъ Риги, приблизительно отъ | до 2 коп. на пудъ (ва про- 
возь до ‚Лондона и Гулдя). Но, воли принять во внимане, что ‘расходы: на 
доставку хлЬба съ мелфаной дороги на суда обходились до сихь порь въ 
Петербург дороже, чЪиь въ Ригв, оть 2 до 5 кон. на пудъ, то овазы- 
вается, что при нокушк® хаба для Риги торговцы могли давать на иЪотв 
дороже, чЪуь при покупк® для Петербурга: ум 
За пудь ова..... 0. буь-— 1,5 к.с в за четверть... ‹ 335546 к: 
рак сс. с ЖИЛ у ос... 50—67 у 
у шещы 3. М9, ин. 15955 
„ ›„ Льнянато обыени. 65—85, ь У ъсых 65—85, 

Эта выгода параллизовалаеь однакоже во-1-х5 тфмъ, что требования въ 
Ригу бызають не постоянны, & только около времени навигаци, и колебаня 
цвнь на рижекомь рынкВ бывають гораздо значительне, чфмъ’на петербург- 
скомь; во-Э-хъ, значенежь Петербурга, какъ сильнаго рынка, на воторонъ, 
Бром постоянныхь требоватй, цфны почти везгда стоять выше, чЪюь ва 
рывкахь ось менфо сильными капиталами, оборотами и торговыми связями. Тмъ 
ве менфе, сличая цфны, ‘стоявийя въ Петербург и Рит® въ течене навигя- 
ци 1870 тода, видимъ, что для Риге было од закупать хл®бъ въ 
Трязяхь, чВмъ для Петербурга: 

Овесь па 2,5 коп. за пудь ^— @ на четв. на 15 к. 
МЕрвь,:. Зина аиианыс наи, 8 вазе аби 

Одно только ‘льняное сфия было выгодные покупать для Петербурга на 
43,3 5. на пудъь, такъ вакъ цны на него, въ Петербург были очень высоки. 

_ Ниже мы  помфстимь боле подробный обзорь усломй соперничества 
межлу Рижскииъ и Петербургскимь портами; здфсь же считаля необходинымь 
привести. изложенныя выше данных, чтобъ указать ва причины раздфленя 
хафбныхь грузов оть Грязей къ Ригь, Москв® и Петербургу. Московекя 
ны на хлфбь стоять всегда въ зависимости отъ потербургекихь. 

° бъ откримемь Орловеко - Грязской жедфзной дороги торговая дВятель- 
вость Грлзвй очень оживилась. Кром козловсвихь, елецкихъ купцовъ и тор- 
говцевъ, при зжавшихь изъ Разани, Москвы и проч., сюда начали нафзжать 
купцы” ИЗЪ Орла, Смоленска, Витебска, Динабурга и Риги и даже изъ 
Либавы. Они закупають во всей мфетности, лежащей за Гразями, хлфбъ боль- 
шими и молкихи пармяии и отправляють ого съ ближайшихь станций“ же- 
З№авыхь дорогь. Обвобевио силень наилывъ евреевь. Это первые торговцы, 
которые явились съ открыт!емъ дороги и тотчась же стали посылать хлЪбъ 
, * 


во ваправлени» къ Рит: — и оть БорисоглЬбека, и оть Усщани, и оть Коз- 
ива и даже изъ за Киреакова съ Саратовской дороги. Большею част это 
зебольше торговцы; ови ‘покупають мель пзуйа — николь вагонов, 
заето 1—2 вагона, которые и отиразляють тотчась хе, а получивъ деньги, 
_ Праныя свошеня съ Ритою и постоянный прМэздъ оттуда торговцевъ 
оживили вообще торговлю въ ихфствости, лежащей за Грязяии, особенно 
усвлили торговлю овсомь, которая хотя и существовала прежде, но въ очень 
небольшихь разибрахь. За недостаткомь требованй, овесь въ этой ифот- 
вости инфль хало сбыта и, при недостаткь у крестьянъ кормовыхь средствъ, 
шеть ва кориь зошадямъ. Съ открытежъь движешя въ РигЬ овесъ пошель 
туда въ большожь количеств, особенно съ замы 1370 — 71 года, когда 
требовашя на шего заграаицу усилились. 

Часть скупаенаго хдфба свозится и на станцию Грази, разкфры отправь 
Боторой дфлаются довольно значительны и составзають въ годъ болфе 500,000 
пудовъ разнаго хлфба. Хлфбь ототь до открыл Орловско-Гразсвой дороги 
шель въ Москвь и Петербургу, тешерь же идеть и къ Орау. + 

"Сводя вс цифры дваженшя хльбныхь грузовь чрезь Грази по направ- 
еняжъ къ Козлову и къ Орлу, мы полатаемъ, что, судя по движеню этихъ 
труювъ са первое вреня п0сф открытым Орловево-Гразекой дороги, разифры 
этого движешя можно считать: 





К5 Козлову. 
Съ южнаго участка Воронежево-Козловской дороги.. 740,000 п. 
`„ Грязе-Парицыневой дороги . . . ‹: . . 1,900,000`,„ 
„’Орловеко-Гразской дороги. ... г. . 480,000, _ 
3,120,000 п. *) 
Е Ору. 
Съ Воронежеко-Козловской дорми . . . . . 120,000 п. 
„ Грязв-Царицынской 5 а 
- 2,600,000 п. 
Бромф того сама ставщя Грязи даеть, часйю къ 
Орлу, частю къ Козлову .. . . . д 800,000 „ 
6,520,000 п. 
*) Брохф того станщи сфвернаго участка Воронежско - Козловской дороги лаять къ 
к оо Же г. 2 РАСЫ 20 600,000 пух. 
Муразьево и Никольское ....;..- › 400,000 › 


ло 1,000,000 пул. 
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3. Тамбовеко-Козловекая жельзная дорога (вибетв съ 
Тамбовско-Саратовскою линйей), ^ р 


Вся дорога отъ Козлова до Саратова пролегаеть по плодородной чер- 
ноземной мфстности, ‘которая даеть избытки хльба. Ло проведошя же- 
зной дороги эти избытки свозились или на главные рынки Танбовекой 
губернии: Козловъ, Тамбовъ ‘и Моршанекь, откуда ‘отправлялись ‘большею 
частю гужемь въ Москву и часто по Пив къ Петербургу и Моск, — 
или же везлись въ Саратовъ, для отправки по Волгф. Только’ небольшая 
часть ‘ихъ стягивалась къ Балашову и ВорисоглВбеку, для силава въ Азов- 
скажь портамь. Граница въ направлени хлбнаго ‘движеня почти совпа- 
дала съ границею между Тамбовскою и Саратовскою  губернями: Тамбовская 
губерня везла на западъ, Саратовская на востокъ. 

Тамбовеко- Козловская жельзная дорота открыта въ конц% декабря 1869 г, 
и отчеть за 1870 годъ предетавляеть только первый ‘результать ея двя- 
тельности. 

Что же касаетя Тамбовско-Саратовской дороги, то риз- 
мфры дВятельности ея вовсе воще не выялснились.  Участокъ этой дороги отъ 
Таибова до Аткарека, 269 веретъ, быть открыть въ конц 1870 года, но зимою 
1870—71 г. часть его была опять на время закрыта, и движене продол- 
жалось только между Тамбовомь и первою станщей за Кирсановомъ, Уметомъ 
(108 верстъ), Вся лишя оть Тамбова до Саратова открыта только въ Юль 
1871 года. Тмь не менфо Тамбовеко-Саратовская дорога успла передать въ 
1870 году  Тамбовсво-Козловской дорогв 228,368 пудовъ хаВбНЫхЬ тру- 
зовъ, изъ которыхъ первое мфсто занимаеть крупа (110,319 п.), “затбиъ 
мука, преимущественно пшеничная (56,621 пудъ). 

„Хотя краткая дЪфятельность этой дороги не даеть довольно данныхь 
для точныхь выводовъ о направлени по ней движеня хлёба, но собранныя 
вами данных позволяють уже обрисовать это движеше въ общихь чертахъ. 

Для движевшя сВрыхъ хлфбовь и льнянаго сфмени въ МосквВ можно 
принять крайнимь пунктожь пересфчене желбзной дороги р. Хопромь (ет, 
Тамада, 127 вер. оть Тамбова, и Сосновка, 151 вер.). Далбе на востокъ 
отъ Хопра с5рые хлЪба идуть преимущественно къ Саратову. Пшеничная 
мука пдеть къ Моска® в\еколько далфе, именно оть Аткарека. 

Жъ Петербургу движене хлба оканчивается нфеколько ближе, именно 
сфрые хлЬба не идутъь далбе, какъ отъ Тамбова, льняное сВия отъ Киреа- 
‘нова и ппеница съ пшоничною’ мукою отъ р. Хопра, 

_ Воть почему, желая привлечь грузы къ Москьф и Петербургу, дороги 


| 
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2-й группы въ декабрь 1871 г. понизили тарифъ па прямую перевозку хл%ба 
изъ зфетнобти между Тамбовомь и’Аткарекомь. Плата эта за’ перевозку 
полнаго вагона, вифстВ съ ‘натрузкою и выгрузкою, вазначена: 


ое и 
сои (1878 3 3% 1872 г. за трузы, 
т" их идущее 
Ди муки Аткарека Ртищева 
В: 4 си далбе 143 р. 53 к. си даль 247 р. 40 к. 
Львянаго сфиени — Сосновки Епрсанова 
Га и далфе 143, 53 „ и далъе 247 „40; 
кк ЗА Сосновки: `Разсвазова 


#1} и далфе 115 „ 22;  идале 176 „40. 
Что составляеть съ пуда и версты: у 
. До Москвы, До Петербурга. 
’ Даля пшеничной муки... ..- узо зо в 
Даля севрыхь хлЪбовъ и крупы. 16 1/5 „ 


съ ближайшихь къ Моекьб станций 00 станций же, лехащихь за ними, 6е- 
ретея та же плата, какъ и съ ближайшихь отанцИ, такъ что стоимость ‘от 
правки еъ этихъ ставщй ниже приведеннат выше тарифа. 

'Едвали впрочеиь это понижеше тарифа можеть оказать большое вия- 
во на направлено хлфбныхь грузовъ. Тарифь уменьшень преимущественно 
на провозь до Петербурга сБрыхъ хафбовъ, ржаной муки и крупы. Но ва до- 
ставку этихъ хлбовь до Москвы, а также за провозь пшеничной муки и льня- 
наго сблёни, какъ къ Москв, такъ и къ Петербургу, тарифъ почти ие’ 10- 
нижеяь *), слёдовательно вытода предоставляется только почти одним ‘от- 
правителямь съ ближайшихь къ Саратову станцй. Это сдЪлано, конечно, для 
привлечены ‘на желзную дорогу грузовъ, пдущихь теперь чрезъ’ Саратовъ 
водою по Волгё. Но такое небольшое уменьшене тарифа едвали будеть 
дВйствительно. Даже оть Саратова по этому тарифу доставка хлЪба будеть 
я до Петербурга: 


_ Пшевичной муки и льнанаго офмени по 41,2 к. съ пуда. 
Офрыхь хлбовь и крупы ...... рт Як 
Между тфиъ доставка водою стоить отъ Саратова: 


*) Обыкновенный тарифъ состалляеть шо; Рязанско-Коаловской в Московской-Рязанской ло- 
рогам для всфжъ хаЪбогь ‘№ к, дречитат сфмени /м. По Николаенской дорог для сБрыхъ 
хАбовъ Ч, ОСТАЛЬНЫХЬ Е. 


А 


, __ Поезфдие года, м 
1872 году. 
До Рыбинска водою . . . ‚ Я ТОТ ечи В; ВАК 
— По Рыбинеко- "Бологовекой и денди: г тар ИХ чт Ю 
Гмячать др Петирбурм въ агрув. пира. Инк Мак 
_ Вов . нк 17 и 


Брод по’ Мариинской и стоить еще детевле, именно коп. 8—9 
е5 пуда до Петербурм. . Зт ПХ АД 7х узники 

Такимь образомь и пониженный ро дорогь 2-й труппы не можеть 
конкурировать съ дешевыми фрахтажи на Волге ‘и перевозкою по Рыбинско- 
Вологовской дороть. Несомифино, ‘что доставка ‘по’ желванымь дорогам ‘вы- 
тодифе, такъ какъ она скорфе; но при множествь пароходовъ, работающихь 
ва Волгь, почти веб запасы хлёба весною доставляются въ Рыбинову въ 
два рейса, осенше въ одинъ рейсъ; слздовательно весь хлВбъ должень прит= 
ти въ Петербургь задолго до окончаня’ навигаци. Пароходы не имфють 
работы почти’ въ течене половивы л%та, елфдовательно могли бы пербвезти 
почты вдвое больше грузовъ, ‘чить сколько ихъ ходить теперь по Волг. 
Воть почему; при дешевизн® доставки‘ водою во время навягащи, почти ии 
расчета посылать изъ Саратова хлЁбъ по желфзной дорог въ теченю’ лфта- 
Хафбь этоть можеть итти по’ желёзной дорог только. зимою,  Фбобенно въ 
случаВ требованы скорой доставки. Но тавихь грузовъ не’ можеть. быть 
иного. 

По вобиъ этимъ о соображенянь мы, полатаемъ, что главною. раздфльною 
чертою въ движеши хл%ба на западъ и’ на’ востокъ можно счатать 
р. Хонеръ. 

Кирсашовъ. — Главная станщя па учаеткв Саратовской дороги, съ 
которой отправляется хлфбъ- къ МосквЪ, — Клреановь, хотя вирочеиь Куиреа-- 
вовъ не быль до сихъ поръ значительнымь хлбнымь рынкожъ, и обороты 
его считались но бодбе 50 — 75 тысячь четвертей. Хафбъ завупалея какъ 
ва Бирсаловскихь базарахь, такъ и въ его уфздЪ, по большей части прЁвз- 
жиии хлфбопромышленниками, иотправлялся зимою преимущественно въ Мор- 
шанекъ. Это быль большею частью зерновой хлЪбъ: рожь, пшеница, тречиха. По- 
‘сл№дняя отправлялась въ Моршанекъ для раздфаки тамъ на крупу. Ржаная 
мука шла и въ Саратовь, и въ Камышинъ. Въ послёдий возилавь она 
вирсановекиии крестьянами, соединявшимися для этого въ парти и привозив- 
шими обратно соленую рыбу и соль. 

Чрезь Кирсановь также шли больше транспорты съ пшеницею и пше- 
ножъ пзъ Аткарскаго и Балашовекаго уфздовъ, направлявийеся преимуще- 
ственно. въ Моршанск. 
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Изь иномродныхь хлёбопромышленниковь и ихъ прикащиковь нафз- 
жало сюда боле всего мортанекихь, пр®зжали и тамбовеке, и козловеке. 
Они скупали хлфбъ на тородекихь базарахъ, Фздили по селамъ и поифщичь- 
ииъ инфшяиь для скупки оборнаго курестьянскаго хлфба или цфлыхъ парт 
въ большихь хозяйствахъ, 

Районь, съ котораго идеть теперь хлёбъ въ Кирсановъ, завлючаеть въ 
6%, кромф ето узда, части уу. Чембарскаго, Сердобекаго и Балашовскаго, 
начиная от р. Хопра. Хлфбь изъ этой ифстности свозится или въ Киреа- 
новъ, ‘или на ближайшя станции желёзной дороги. „ 

Хл№бь, поступающий въ ‘продажу изъ большихъ имфн!й, по большей чаети 
овинный, остальной — осенью ‘сыромолотный, ведреный, зимою же продается 
иного хлфба печной сушки; сушкою въ печахь занимаются очень мноме 
врестьяне *), Зерносушилки и овины есть только въ большихь нибшахь и} 
немногихь зажиточныхь крестьянъ. 

'Изь сель Кирсановскаго уфзда по хлфбнымь оборотамь было зам ча- 
тельно до сихъ поръ Никольское (Инжавинье), лежащее при р. Ворон®. Хлб 
подвозилея сюда на рынки зимою окрестными крестьянани и скупалея мор- 
шанскими и борисоглЬбскиии купцами. Годовые обороты 6го считались около 
40,000 четвертей. Другое значительное торговое село — Оржевка. 

Въ Ченбаревомь уфздЬ ‘извЪстно по своимъ оборотамь село Поимь; 
оно танеть отчасти къ Кирсанову, отчасти въ Моршанску. 

Для указашя цфнъ на крайней восточной границ района Кирсанова 
приводижь цёны на хлЗбъ съ 1857 по 1866 г. въ одномь изъ имбыйй Сер- 
добокаго у. — с. Вековв, лежащемь на Хор. 


*) Каждый крестьянси!й Дворъ можеть высушить на печи и па поду въ ней до 4 зепер. 
тей въ пехфаю, 
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Затфиь изъ станщй Саратовской дороги значительне другихь Разска- 
зово, лежащее въ 24 верстахь оть Тамбова. Это село изстари извёстно сво- 
вю хлёбною торговлей, которая развилась въ Разеказов® велвдетые скопленя 
въ немь фабричнаго насоленя. ЗдЪеь три большихь суконныхь фабрики, 
мого кожевениыхь заводов, и потому на рынки Разеказова свозится ног. 
хаба для продовольствя ифстнаго населени, почти не занимающагося земле- 
дЬшежь, а частно и для окрестныхъ виновуренныхь заводовъ. Но часть хдЪба 
шла также отсюда и въ Моршановь. Въ Разсказовв больше воего ссыпается 
ржи, затВиъ много овса и гречихи. 

Тамбовско - Козловская желфзная дорога пмфеть 
длины 68 версть и воего три ставши, изъ воторыхъ- ст. Селезни не иметь 
никакого значеня по отиравкв хл%ба. Важно ея ст. Дмитревка, отправаяющая 
преимущественно пшеничную муку, выдфлываелую на лежащихь вблизи ея 
мельницахь, (Она принадлежить къ району козловской торговли, Но и ст. 
Диитревка отправляеть сравнительно небольшие грузы хлЬба, такъ что почти 
ввеь хлфбъ, идушИй по 'Тамбовеко-Козловевой дорог, отправляеть Тамбовъ. 

Тамбовъ давно уже считается однижъ изъ болышихь хлёбныхь рын- 
ковъ примосковнаго района, но, удаленный оть Москвы и сплавныхь рёкъ, 
онъ инфль въ торговл гораздо менфо значевя, чфиъ его уЁздные города: 
Моршанекъ и Козловъ; менфе этихь городовъ имЪть возможности стать въ 
самостоятельное положеше и вотупить въ пряжыл сношеня съ мфстами сбыта. 
До проведеня желзной дороги Тамбовь лежаль въ центр движешя хлЪб- 
ной торговли своей туберши: хлфбные грузы шли и къ Моршанеку, и къ Коз- 
лову, для отправки на сфверъ и сЪв.-западь, и къ Борисогл®беку, для смлава 
на ють. Поотому Тамбов быль секорфе поередствующимь и  свладочнымь 
ифетомь, тдВ закупались хлбные запасы для другихъ рынковь, и издавна 
быль извфотень дешевизною своихь хлфбовъ. Нагдь нельзя было купить 
хаЪбъ такъ дешево, какъ въ Тамбов. Хафбной торговлей въ. Тамбов за- 
ниналось много значительныхь купцовъ *), которые завупали хлЪбЪ въ инЪ- 
ныхь и на базарахь въ Тамбов и затфиь перепродавали его парами въ 
друге города. Главная отправка была въ Моршанекъ и Козловъ, часю и 
въ БорисоглЬбекь. Оттуда прВзжали въ Тамбовъ купцы, чтобъ закупить за- 
пасы, и обыкновенно тлавныя сдфлки происходили во время казлиской яр- 
нарки, въ октябрь, что продолжается еще и до сихъ поръ. Обороты Там- 
бова считались до 500,000 четвертей въ тодъ (4,000,000—4,500,000 п.); 
хлфбъ стагивался изъ ближайшихь уфздовъ; кубанка же для крупчатви при- 


*) Самые зналительтые изъ нихъ: Слетовь, Поповы, Ковушкигь, Полязовь, Афалпасьевъ, 
Исаевь, Сивельниковъ, Григорьев, Баохинь и пр. 
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ходила изъ Атварокаго и `алапововато убздовь: изъ ”влободы Флани, изъ Ба- 
лашова и Ерагавки. Русская пшеница лада частью иоъ Саратовской ори 
10 преимущественно изъ южныхъ Уздовъ Тамбовской. ь вн 

- Послв проведеня желфзной дороги къ Козлову, хлВбъ пошель изъ’ "Там 
бова почти исключительно чрезъ’ Козловь въ Москву и’ Петербурть; от 
правка въ Моршанекь почти превратилаеь. Въ Бориеогльбекъ отиуекъ пре- 
кратилёя воно. Что касается разиёровъ отправки хлёба изъ Тамбова къ Мо- 
сквф, то изъ отчета жолфзной дороги за 1870 тодъ видимь, что Тамбов 
отправвлъ въ течение этого года 1,083,852 пуда разнаго хлфба, Въ - этом 
числ первое мфсло занимаеть крупа (364,090 п.), Ух пеничная 
мука (боле 800,000 п.). 

Хафбь свозится теперь изъ "Танбовскаго и частно гы Кирсановскаго 
уфздовь. Въ продажь преобладать хлБбъ пармонный: понфщиий и ку- 
печей, такъ какъ въ район тамбовской торговли много крупныхь им®- 
`В, въ которыхь можно закупать довольно большя парчи. Ером®  то- 
то очень мноме изъ тамбовекихь хабопромышлевниковь сдфлались * сами 
посфвщиками:- они или имфють свои земли, или арендують ихъ и дф- 
лають больше посфвы, особенно пшеницы и другихъ краеныхь хлфбовь. 
Однако же въ щюдажь довольно иного и крестьянсваго ‘хлба, воторый 
свозитея на рыяки Тамбова и торговыхь сель: ’ Разсказова, Бондарей, Сам- 
пула, Загрядчина и др. Хлбь изъ большихь иифнй постунаеть въ продажу 

вЪ овинахь, остальной же, ‘особенно эеаны продаетея — 
осенью ведревый, зимою печной сушки. 

Средам цбны па хлЬбъ, до проведешя жезфзной дороги, были почти 
| . 1 
Рожь четверть 2 р, (Только въ 196% г., при неурожаь, 

" у _ 88 четв. ржи платили 3 р. 50 — 
г 4 р. 255.). 
- Овеъ , ‚р ь 
Г Тр. крупа „ 5, 
Ч Пиено , в, 
Вь посльднее время цфаы возвысились и, по Ха ифетной зем- 
ы, были сабхующия: 4 


1869. 1870. 1871. 
в. 5 р. Зр. 50. 4 р. 
бы лу, 2 у ЗТь 8% Г, 95 
__ Шшенщау.. 6), 10, №, 87:9 8, ти. 
^Гречиха /’.. 3, 30°, 3.9%. 3; 20", 
Про у: .14 50; 4,153, 4,18, 


ес З 
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_  Мельниць въ Тамбовскомь район довольно много, главныя изъ пихъ 
расположены по Ци и рьчкамъ, впадающимь въ пее: Керш, Нару-Там- 
бовБ и 6. ЛомовисВ. Веф сильвыя мельницы выдфлывають почти исключи- 
тельно врупчатку, производетво которой очень усиливается; ржаная мука 
выдфлывается пренмущественно на вЪтряныхь мельницахь, которыхь счи- 
тается въ убздь до 600; крупорушекь и просорушекъ до 100. 

> Сводя цифры. передвижения хлвбныхь грузовь оть Саратова къ = 
въ 1870 - ны видимь, что: 


"Танбовъ отправить. ........ 1.083,852 п. 
Ст. Динтревка, (....... ‹ 59,433, 
Я не. 603 „ 


'Переходящихь съ Тамбовско - Саратовской 
соке 228,368 ,„ 
Изь этого- передано на Разанско-Козлов- 
СКУЮ. ДОРОГУ, нь...  1.349,804 п. 


Въ томъ числ: 
Вирисней с; ‹ или в 474,369 п. 
Муки” (пшеничной). . эль 466,795 „ 
а лак. 123,784 „ 
Пиеницы и ячменя „у.е. 104,053 „ 
бе оеыть и ый «аа 4 50 103,111 » 
ОК ое. ес; Зейн» 60,287 _„ . 
Др. видовъ хльба. ...-.... 15,405 „ 


Несомн®нно, что эти цифры, предетавляющия результать дфятельноети 
дороги за первый годъ посл ея открымя, должин значительно увеличиться, 
Изь отчетовъ правлешя мы уже видимь, что въ первые 6 ифеяцевь 1871 г. 
перевозка товаровъ превзошла перевозку въ т же ибсяцы 1870 года на 50/0. 
Такимъ образомь можно полагать, что Саратовско-Козловекая ливя будеть 
давать въ Козлову но мене 2.000,000 пудовъ хаБбныхь грузовъ въ годъ, 


4. Рязанско - Козловская желфзная дорога (ланна 
198 верстъ), 


Разанско-Козловская дорога проходить потому же направлению, по ко- 
торому шель прежде главный тужевой путь изъ юто-восточныхь. стеиныхь 
ифеть въ Москву. По этому пути прежде быль очень большой подвозь. хл%ба 
тужень къ Москва, и однимь изъ тлавныхь узловъ на этомъ пути лежаль 
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Козловъ, куда свозились съ разныхь сторонъ хлёбные грузы, и откуда они 
заправлялись черезь Ряжекъ, Рязань и Коломну къ Москв. Занфнивь с0- 
бою этоть важный путь, Ряданско-Козловокал желзная дорога, естествен- 
но, стала одною’ изь саныхъ первыхь по перевозкв хлфбныхь грузовь къ 
`Москвв. 7 

Дорога открылась въ 026 1866 года, и отправка по ней хлёба стала 
сразу же очевь сильна, ХлЁбь отправлялся къ МосквЪ с0 вефхъ главных 
вя ставни и боле воего изъ Козлова, къ воторому онъ подвозилея, по 
прежнему, гужемь изъ далекихъ мфотъ. Съ проведенежь, другихь желфаныхь 
дорогь: Воронежской, Парицынокой, Тамбовской и Моршанской, приикнувшихь 
къ Разанско-Козловской дорог, отправка хлЬба со стан ея, особенно изъ 
Козлова, иЪсколько уменьшилась; но, взамвнъ того, перевозка по ней хлЪб- ‘ 
выхъ грузовъ, вмфетв съ поступающими съ другихь дорогь, до такой сте- 
пени усилилась, что оказалось необходимымь проложить на ней второй рельсовый 
путь, который и быль открыть въ 1870 году. Но, кромё значевя переда- 
точной лини, Разанско-Козловская дорога имфеть и теперь большое само- 
стоятольное значене въ хлЬбной торговл: пролегая большею ‘часто въ 
мфстноети очень плодородной и черноземной, она собираеть на своихъ стан- 
цыхь больше зацасы мфстнаго хлфба, которые и отиравляеть большею 
часто къ Москвф и Петербургу. Сборь хлЪба особенно силень въ южных 
частяхь дороги и только слабфе въ небольшой части, примыкающей къ Ря- 
зани, тд и почва нфеколько уже бднфе и откуда хлёбъ стагивается от- 
части тужень въ Рязань. 

Веб хлфбные грузы по Рязанско-Козловсвой дорог идуть почтя исклю- 
чительно по направленю оть Козлова къ Разани, и огромная часть этихъ 
трузовъ передается на Московско-Рязанскую дорогу, для пересылки въ Москву 
и далье. Въ тожь же направлены идуть и вов почти хлёбные грузы, `ко- 
торые поступають съ другихъ дорогь на Козловекую, и точно также почти 
цёликомь передаются на Московско-Рязансвую. Пересылка хлёбовъ“ иожду 
ставщями и обратное движеше оть Рязани къ Козлову и на друмя желбз- 
выя дороги самая ничтожная. Чтобы натгляднфе указать на эту характери-- 
стическую черту Козловокой дороги, приводимь цифры какъ общихь итоговъ 
хлфбныхь трузовъ, перевезенныхь шо ней въ разныхь направлемяхь, такъ и 
цифры передачи ихъ на Московско-Рязанекую дорогу. 


Передано 
Всего перевезено. ва Моск.-Рязан. жел. дор. ^ 
1867 тоду . . . 16.535,425. — 16.283,318 = 99,8% 
1865 „ . . . 28.090,546 21.465,452 = 97, 0/0 
1869, . . . 21.846,716 21.248,998 = 97,5% 


1810, .-.. 20.819,611 19.413,820 = 93,3%. 
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‚Что. же каслелея отношевя между грузами, поступающими на станция 
Козлововой дороги и переходящими съ другихъ дорогь, то это отношене 
таково: . А 

Отправлено Переходящихь 
со ставщй Козловской дор. съ другихь дорогь 


тысячь пудовьъ 


__вь 1867 ду. . . . 16,535 — 


К 1868 К, ола ВОТ 57 10,694 
ВВ 1.5. 54064 15,882 
ВТО уиждыыя 52 ДОЛЯ ину 10,701 


ь Тавинь образомь хльбные трузы, собирлемыо ставщями Козловской до- 
роги, составляють за поствдие 3 года оть 42 до 62°), воего перевозимато 
по ней хльба; въ 1870 т. они дали около 50°/». 

‚ Тмавные пункты, въ воорыхь сосредоточивается хлфбъ, притягиваемый 
`Разанско-Козловскою дорогю, сдфдующуе: а 

4 1) Козловъ, служащий издавна главнымъ хлбнымъ рынкомь для за- 
падной части Тамбовской губерние и стятивающи къ себВ хлфбъ, и до сихъ 
поръ, съ довольно большаго района; з 

2) Раненбургь,—тоже. довольно большой хлфбной рынокъ южной части 
Разаневой губерни; хлЬбъ, свупаеный г. Раненбургомь, поступаеть на Ранен- 
бургевую станцию и отчасти на ставцшю Богоявленскь; 

3) Ряжекъ, сдвлавиийся посль открытя желёзной дороги довольно 
значительныхь центромь въ движени хлёбныхь трузовъ; кромф того, что 
ряжевй рынокъ, совершенно незначительный прежде, развился въ послвднее 
время, — черезь Ряжень и ближайшия въ нему станщи направляются теперь хл%б- 
ные грузы изь Скопина, который шо хлЬбной торговая считается однимь изъ 
большихь рынковь въ Рязанской губернш. Эти грузы, до открыйя Окошин- 
ской вЪтви, шли изъ Скопина на ставщю Кораблинекь; хлЪбь же, пере- 
дваываеный ‘на многочисленныхь мельницахь и» р. Пронб, отиравлялся 
черезь ставщю Никитинскь. ‘Теперь, съ устройствомь Скопиневой вЪтви, 
хлвбъ изъ Скопина идеть большею частью на Ряжекъ. { 

Сообразно съ этими главными центрами, въ которымь сходится хлбъ 
изъ мветности, эксплуатируемой Козловекою дорогой, станщи ея, по отиравк% 
хлбныхь грузовъ, распадаются на слЬдующуя самостоятельныя трупиы: 

‚1) Еозловекая груша, заключающая въ 00% Козловь и станцию 
Хоботово *). 








*) Къ рыюну Козлова принадлежать также ставци: Дмитрвка на Тамбовской 2езэ- 
ной дорогь, Никольская Муравьево на Воронежской, 
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Отправка. Привозъ. 





, 10,800 

Переходящихе съ друшаь доров: 
Воронежекй .......- 4,120 Тисязь 
Тамбовской... .-...- В ржака Ч ЗЕ, . | “410 


Моршанской, ...,,. Е 5,500 Передавтся на Московеко- 
11,620 Разаневую дорогу... 21,650 
22,420 22.420 


Первое время посл открытя Рязанско-Козловской дороги, самостоятель- 
ная дфятельность ея по отпуску хлёба была сильнфе, чфмъ въ послёдне 
тода, когда открылиеь друя желфзныя дороги, причыкающя къ ней. Такъ 
въ 1867 году Козловская дорога отправила болфе 161/» миллюновъ пудов, 
въ 1868 г. болфе 17 миллюновъ пудовъ вехъ хлЪбныхь грузовъ. Уменьшене 
отправки за два послёдн!е года обусловливается падешежь гужеваго подвоза 
къ ва ставщямь посл открытия другихь дорогь. Главное уменьшеше про- 
изошло въ отправкз Козлова; объ этомь мы будешь говорить ниже, при 
описан козловскаго рынка. 

Первое время пость открымя Козловская дорога не могла перевозить 
вефхъ грузовъ, которые разомь нахлынули на вя станщи. Рельсы въ” одинъ 
путь, недостатокъ подвижнаго состава, нфкоторал безурядица, которая бы- 
заеть всегда при открыт новыхъ лин, —воть причины, почему скоплене 
трузовъ на Козловской дорогь въ первое время дфлалось вое больше и 
больше и вызвало навонець таке протесты и жалобы ‹о стороны хл6бо- 
отиравителей, что сдфлало безпорядки на козловокой дорог» извъетными всей 
русской публикВ. Окоплене грузовъ на станщахь, въ особенности на Козлов: 
ской, вызвало необходимость завести очередь отправки и заранфе запиеы- 
вать очередные грузы. Это повело къ изветнымь злоупотребленямьъ, всегда 
бывающимь въ такихъ случаяхъ. Явились аферисты, записывавийе на очередь 
небывалые грузы и перепродававийе потомь другимь право на очередную 
отправку. Кром того, въ ожидаши очереди, отиравители грузовъ должны 
были дфлать иного совершенно напрасныхь расходовъ: надо быдо сложить 
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хл%бъ въ аибары,—удобныхь помфщенй при станщяхъ почти небыло, и по- 
тому приходилось помфщать грузы въ городекихь амбарахъ, и цфна за складъ 
въ бойкое торговое время, съ декабря по февраль, доходила въ Козлов до 
5 —6 коп. съ куля въ ифояць, Подвозь въ станщи изъ этихъ амбаровъ 
быль и далекъ, и врайне неудобень; ни 1006е, ии мостовой небыло устроено, 
и въ распутицу платили до 15 коп. съ вуля за провозь изъ города на 
ставц, за растолье 1'/2—2 версты. За неимёшень помфщешй и въ 
этихъ аибарахь хлЪбъ складывалея на открытыхь платформахь желбзной 
дороги и даже возлВ этих платформь, на енфгу, въ бунтахъ. ЖХлёбъ этотъ, 
часто очень плохо прикрытый, страшно страдать отъ непогоды, особенно когда 
наступила весна, захватившая въ Ё0зл0вф много тавихъ грузовъ. Въ счаст 
дла торговцевъ, требовашя на хлфбъ за границу и цфны постоянно возвы- 
шались, и никто изъ нихъ почти не пострадаль, тавъ какъ за лежалый хлфбь 
виослёдетьи платили дороже, чЪиъ до этого времени за хороший. 

Эти затруднешя и ожидания, что сь открышемь другихь желфзныхь 
дороть, примыкающихь въ Козловской, затруднешя въ перевозкв грузовъ еще 
боле увеличатся, вызвали устройство втораго рельсоваго пути оть Москвы 
до Бозлова, который и быть открыть 1 шюня 1870 г. Устройство втораго 
пути окончательно устранило в6В затруднены, и теперь перевозка по Козлов- 
свой дорогь представаяеть тавя Уметь, воторыя рЪдко встрёчаются на 
`усовихь желфаныхь дорогахь. 

Но и пока небылъ устроенъ еще второй путь, общество Разанско-Козлов- 
ской дороги, желая устранить разныя неудобства, происходивийя отъ скопленёя 
тгрузовъ на станшяхь, и противод®Иствовать разнымъ сиекуляторамъ - коммис- 
‘Чонерамь, которые пользовались безпорядками, учредило еще въ 1867 тоду, 
вибетВ съ обществомь Московеко-Рязанской дороги, коммисюнеретво, которое 
брало на себя хранеше товаровь па станцыхь и ихъ отправку. Это изба- 
ваяло иногородныхь вупцовъ оть необходимости имфть при станщяхъ особыя 
вонторы нап прикащиковь. Плата за коинисю была назначена: за т0- 
заръ, отправаяемый не далфе Москвы, по 3/4 коп. съ пуда, до Петербурга 
по 21 коп. Кожмисюнерство принимало на себя отвЪтственноеть за цё- 
зость товара, и плату за перевозку его брало При сдачв получателямь на 
ст. Для сдачи товаровъ въ МоскзВ приглашена была биржевая артель 
ТИ естова, а въ Петербургв Вульфова артель. Плату за коммиссйо общества 
Московско-Рязанской и Рязанско-Козловекой дорогъ дфлили по-ровну, — часть же 
я отдфлялась на покушву покрышекъ ‘для бунтовъ съ хдЬбомь и на устрой- 
ство. 3 станцихь хорошихь платформь и анбаровь, 

это принесло мфотной хлЪбной торговл довольно боль- ^ 
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а) Козаовъ, 


Козловъ уже давно считается однимъ изъ самыхь главныхь хлфбныхь рын- 
БовЪ юго-восточной части центральнаго района. Вифст® съ Моршанекомъ и Еаь- 
цомъ, оиъ изстари вель торговлю огромными избытками хлфба, которые да- 
вала богатая чермнозеиная полоса, лежащая на югь и на воетокъ оть ЭтихЪ 
тородовъ. Онъ стативаль къ себ хлЬбные запасы не только изь южной по- 
ловины Тамбовской туберши, но и изъ прилогающихь къ ней уфздовъ Сара- 
товсвой и Воронежской губерый, Хлфбъ, сходивпийся въ Козловъ, направлялся 
прежде тужень къ МосквЪ, и именно оть Козлова начиналел тоть большой 
тужевой путь, который шеть изстари на Рязань въ Москву. 


Съ открытемъь желёзной дороги оть Козлова къ МосквВ тортовая дя- 
тельность его первое время не только не упала, но напротивь даже увеличи- 
лась. Посл открыт дороги хлфбъ по прежнему свозился въ Козловъ гужемь 
изъ далеких мфстъ и отсюда отправлялся по желёзной дорогв. Такъ было въ 
1867 и даже въ 1868 году, котла уже начала работать Воронежская дорога. 
Въ эти года онъ отправляль болфе 9,000,000 пудовъ разнаго хлфба въ годъ. 
Начиная однакоже съ 1869 г. и въ особенности посл отврытя Грязе-Ца- 
рицынской, Тамбовской и Орловско-Гразской дорогь отправка его уменьшилась. 
Въ 1869 тоду онъ отпустиль всего хлЪба менфе 6 милл., а въ 1870 даже 
ненфе 5 милл, пудовъ. Эти цифры указывають на несоинфнное уменьшение 
торговыхъ оборотовь Козлова, какъ хлфбнаго рынка. Но онф не выражають - 
вполив торговой дфятельности козловскихь купцовъ, районъ торговли кото- 
рыхъ, напротивъ, расширился съ открымень желёзныхь дорогь. Они по- 
прежнему закупаютъ хлфбъ въ убздахь Усманскомь, Борисоглёбекомь, въ части 
уёзда Танбовекаго и даже въ уфздахъь Кярсановокомь, Липецкомь и Лебе- 
данскомъ. Купленный хлфбъ грузится на ближайшихь къ ифотамь покупки 
станщяхь развыхь дорогь и идеть прямо къ мфотамъ назначеня, Но районъ 
поставки хлфба къ козловскому рынку уменьшился, вибстВ съ уменьшенень 
го оборотов, и заключаеть въ себ теперь почти только одинъ Козловевй 
Увздь. Отправка этого хлЪба дФлается по большей части изъ самаго Козлова, 
но также и съ Олижайшихь Къ нему станцй Козловско-Рязанской, Воро- 
нежекой и Тамбовской дорогь: Хоботова, Никольскаго, Муравьева. и Дмит- 
Иевки, которыя мы и причиеляемь къ Козловекой трупп, составляю- 

° щей въ сущности одинъ козловоый рынокъ. Общий отпускъ  хлёба веей 
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открывавшихся въ этой иЪотности дорогь, за исключешень Разанско-Козлов= 
ской, стоящей новомифнно первою во воей этой груши замосковныхь дорог 
и отправившей въ первый же годъ до 16 миллюновь пудовъ разнаго хаба. 
Причина такого значеня Ряжево-Моршанской дороги лежить прежде веего въ. 
значени Моршаяева, кавъ важнаго хаЪблаго рынка, стагивавшего и продол-, 
жающаго еще отчасти и до сихъ поръ стягивать къ 60% хлЪбь изъ дале- 
Бихь ифоть лежащей за нимъ плодородной черноземной полосы, Другой важ- 

°вый пункть, чрезъ который прошла Ряжеко-Моршанская дорога, — это’ село 
Ухолово, — издавна бывшее значительныхь хлЪбнымь рынкомь восточной чаетя 
Рязанской губерыш. Кром того Ряжеко-Моршанекая дорога на веемъ протя- * 
жени прорёзываеть довольно плодородную мфетноеть восточной части Рязаи- 
свой и западной части Тамбовской туберни, — мфетноеть, дающую постоянно 
избытки хлЪба; поэтому на промежуточиыхь стапщяхь ея собираются бод%8 или 
менёе значительныя партйи хлЬба, которыя отправляются въ Москвь и Пе- 
тербургу. Самая значительная изъ этихь станщи Сараи, отправлающая отъ 
300—600 тысячь пудовъ разнаго хлЪба въ годъ. 

Ражско-Моршанская дорога открыта для движешя въ декабрв 1867 г., 
черезь годъ еъ небольшимь посл открымя Рязанеко-Козловекой лини. Это 
была первая дорога, примкнувшая къ большому рельеовому пути, только - что 
проведенному отъ Тамбовской губерша къ Моекв, и потому въ первое время 
она не имфла конвуренци. Другя дороги, которыя могли отаять трузы у 
Моршанской, открылись гораздо поздн%е; притомъ первал изъ открывшихся 
10сд% нея дорогь, — именно Воронежеко-Козаовсвая и участокъ оть Гразей 
до Ельца (1868 г.), представляли для нел очень мало опасности, тавъ кавъ 
Моршанск браль свои главные запасы почти всегда вн района этихь дорогь. 
Грязе-Борисоглвбекая же и Танбовеко-Козловская дороги, отнявшия потом 
у Моршанека часть его района, открылись гораздо поздифе, — именно въ де- 
кабрь 1869 г., тавъ что два года еряду, — 1868 и 1869, — Ряжеко-Мор- 
шанекая дорога могла работать безъ всякой конкуренщи и стлсивать хлёбъ, 
кроиф прилегающей къ ней ифетности, со всей юго-восточной части Тамбов 
свой и прилегающихь къ ней частей Пепзенской и Саратовской губ. и даже 
изъ съверной окраины Земли Войска Донсвато, Рынковъ, которые могли бы 
соперничествовать съ Моршанскомь, позади его не было вовсе; напротивъ, 
тлавные изъ этихь рынковъ; Танбовь н Борисоглзбекъ, оторванные отъ 
желбзныхь дорогь, служили для Моршанока мфотами, гдф онъ могь брать 
нужные запасы. Опаенымъь конкурентомь сталь только оданъ Козловь, 
ранфе Моршанека соединенаый жельзною дорогою съ Москвою, а скоро з8- 

-твиь и ©ь другами боле южными рынками, на которыхь отъ жогь по- | 
вупать хлЬбь по дешенымь цфнамь и везти его прямо съ ифоть. произ- | 
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Тактиъ образомь обороты Моршанека уменьшились почти на половину *} и 
тлавною причиною было то, что Козловоко-Тамбовеко-Саратовекая и Гразе- 
Царицынекая желфзныя дороги отняли у него огромную часть прежняго 
раюна. Теперь рыонъ Моршанска тянется почти въ одну сторону — на во- 
стокъ — и заключаеть въ 060, крон Моршансваго уфзда, части увздовъ 
Шацкаго и Сассваго, небольшую часть Кирсановокаго, весь увздъ Керенов, 
Пензенской губерши, и части убздовь Чембарскам, Наровчатскаго и Ломов- 
скаго. Крайне пункты на восток, которые тянуть еще отчасти къ Мор- 
шанску, — большия торговыя села: Поимъ, Чембарекаго уфзда, и Головинщина, 
Ломовсваго уфзда. Издалека съ юго-востока привозять только яровую шше- 
вицу — кубанку, для принфси къ мфстной озимой при выдфак крупчатви. 
Еубанку везугь преимущественно изъ Елани, — Атварскаго уфзд. —› 

`Одною изъ причинъ уменьшеня торговыхь оборотовь Моршанова было 
таке изыбнеше въ нашежь военномь хозяйств. Прежде Моршанскъ по- 
ставляль прованта на сушжу до 400,000 р. Теперь заготовка отого. про- 
о Соакиви мля на Волгу, и въ Моршанск заготовляется 
очень немного. 

о Разибры поббвовъ въ Моршанскомь район® однакоже значительно 
увеличились 5 проведенемь желёзной дороги. Начали енльно раечащать по- 
росли, рубить лфеъ, — и запашки увеличиваются. Главное производство хлЁба. 
соередоточивается въ поифщичьнхь хозяйствахь, изъ воторыхь въ Моршан- 
скожь у%3дф много крупныхь. **) Но почти половина хлфба въ продажу 
поступаеть отъ крестьянъ, которые арендуютъ, и за деньги, и съ извёствой 
части, много земель. Не мало поступаеть въ продажу и вупеческаго хлВбз, 
Миогв зфстные купцы имфють свои земли и арендують инъея. Они свютъ 
преимущественно красные хлёба, производство которыхъ предетавляеть болфе 
выгоды. | 

"Главные дфители въ хафбной торговль — мЪетные купцы, постоянно 
живуще въ Моршанск. Второстеиенными дфителями являются  небольше 
хлфботорговцы, живущ!е въ пфеколькихь торговыхь селахъь въ убздВ, куда 
также отчасти свозится хлЪбъ на базары. Моршанск! вуцы скупаютз хл5бъ 
на городскихь базарахь или сами, или чрезъ прикащиковь, или наконець 
при посредотвф кулаковъ“= комниесонеровъ, которымъ выдается за коммисстю 


*) Впрочемь торговые обороты Моршанска въ 1870 году былин вообще малы, отчаети 
шо причин неудовлетворительнаго урожая въ 1869 г, въ его раюнф, отчасти по недостатку 
за гранвцу, и нормальный ралмфръ этихъ оборотовь долженъ быть ифекольво зна- 
зительяфе; но во всякомъ случаф онъ не должен во многомъ превышаль приведенной › цифры, 
**) Иыён въ 24—06 тысязъ десятин считдегсл 2, въ б —7 т, десат,—5, и от 1 до 

бт. дес. — 45. 
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г) Коломна. 


Въ былов время, когда главные запасы хлёба для Москвы везлись гу- 
Жемь изъ юго-восточной и южной Роеш, Коломна была рынкомь, держав- 
шиуъ въ своихъ рувахьъ большую половину московской хлбной торговли. Она 
лежала на совдинени двухъ самыхь большихъ гужевыхь путей, изъ которыхь | 
одняъ, начинаясь изъ-за Козлова, шель на Рязань и быль извфстень подъ 
иненемь разансваго или астраханскаго тракта. На этоть путь стагивалея 
хаЪбь изо всей Тамбовской губервш, — оть траниць Воронежской, Саратов- 
ской и Пензенской, онъ шеть сюда изъ Моршанска и изъ всей чернозенной 
части Разанской губернш. Другой большой гужевой путь шель отъ Вороне- 
жа и Ельца на Данковъ, Михайловь и Зарайскъ. Въ Еоломнё эти пути 
сходились съ воднымъ путемь къ Моеквф, по которому караваны съ хлЬбомъ 
приходили и съ верховьевь Оки: оть Орла и Мценска,. и снизу: отъ ря- 
занскихъ пристаней;: Шилова, Перевлвса и пр., и съ Цны — оть Моршан- 
«ва, и наконець съ Волги — изъ-за Нижняго. На отожъ-то перепутьи и 49- 
жаза Коломна. 

Она пула и свой ближайший, довольно большой, районъ, съ котораго 
свозились къ ней хлфбные запасы. Коломна лежить почти у самой травицы 
черноземной полосы, и ближн!е къ ной уфзды Рязанекой, а частю Тульской 
туберый везли хлбъ на коломенске базары. Этоть хлёбъ отправлялея по- 
тожь въ Москву, въ Егрьевекь, Брониицы, въ Богородеый уёздъь и пр. 

Такимъ образомь Коломна была огроннымъ узаомъ, въ которомъ -соеди- 
вядось главное движене хлфба въ МосквЪ, и вмфотф съ тфиъ рывкомъ, на 
воторый стагивалея хлфбъ изъ ближайшихь черноземныхь мфотностей, лежа- 
щихь на югь оть нея, дая перепродажи его въ нуждающиеся убзды Мо- 
свовской, Владинрской и Рязанской губерний. Она была одной изъ большихь 
ставший и воднаго пути къ Москвф, и главныхь гужевыхь путей, шедших 
изЪ ЮГО-ВОСтОчвыхь степныхъ мфетностей, и вмфет съ тфмь рынкомь, соби- 
равшижь большие хлёбные запасы Разалекой и Тульской губернй, — запасы, 
безъ которыхъ не могла обходиться Москва и Мосвовекая губершая. 

Длительность въ Козомн кипфла вруглый тодъ и вся она вращалась 
вовругь хлЬбной торговли. Какъ только наступала зима, чрезъ Коломну на- 
зинали тянуться издалека безконечные обозы. Это были по большей части 
троечники; — въ МосквЪ, везли они хлЬбъ, а назадъ. возвращались съ мо- 
свовекими товарами. Въ Колоинв сходились ихъ пути, ведийе изъ разныхь 
ить къ Мовквй, здфеь быль постоянный ихъ приливъ, и Коломна застрои- 
заеь большиии каменными постоялыми дворами, подворьями, гостинницами, 
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Какъ только убиралея хлфбъ еъ полей, па коломенеые базары начинали сво- 
зить ето изь ближайшихь уёздовъ Разанекой и Тульской губерый. Эти ба- 
зары тлнулись всю зиму и на нихъ съфежалось по 6,000 подводъ съ хлф- 
бонь. о : ' 

_ Весь оэтоть людь: и крестьяне, прИзжавийе на базары, и извощики, 
профежавиие черезь Болоину, ворнились въ городф, покупали и кориь для 
лошадей. Это развило въ КоломиВ большую ифстную торговаю хлёбомь, хар-. 

чани, особенно овеожь. Ером того извощикамь и крестьянам нужны были 
а ‘рукавицы, обувь, вужны были полозья, едни, дуги и т, и., — и въ 
Коломив выстроилея такой тостинный дворъ, какого нельзя почти вотрётить, 
въ нашихь убздныхь городахъ. и 

Весною характерь Коломны измфнялся, но дфятельность однако не 
уменьшалась. По ОкЪ приходили караваны съ хлёбонъ. Они шли къ Москвь 
въ разныхь сторонъ: и съ верховьевь — отъ Орла и Мценска, и съ рязанскихь 
пристаней, и съ Цны — оть Моршанска, и съ Волги. Они останавливались у 
Коломны, при входё въ Москву-рёку, чтобы переждать большое половодье, 
Часть ихъ разгружалась здЪеь, часть же перегружалась на мел! е суда, чтобы 
двинутьсл дальше. Все это привлекало въ Коломну огромную массу варода: 
и бурлаковъ и купцовъ. Купцы прВзжали сюда и съ мфеоть производотва— 
для продажи хлЪба, и изъ Москвы для покупки и вотрьчи весенаяго вара- 
вана. Народъ приходилъ сюда и съ Волги, и съ мии — 
и оть Танбова и Воронежа. 

Такая торговая дфятельность, таке огромные разиёры района, съ. вото- 
раго хлёбъ сходился въ Коломну и проходиль черезъ нее, сдёлали ее глав- 
.. ВЫМЬ примосковнымь рынкомь и дали возможноеть коломенскимь торговцаиь 
стать во тлаВВ московской хлЬбной торговли. Они мовхи. вступать въ прямыя 
сепошеня въ самыми отдаленными ифстами, изъ которыхъ можно было брать 
хлфбь для Москвы. Вов цфны на рынкахъ, лежащихь въ мБотахъ производ- 
отва, вс услошя продажи, покупки, извоза, доставки водою, вов колебания 
цфаь и требовавя большихь рынвовь; Москвы, Петербурга, Нижь Новго- 
рода и ир., —были хорошо известны коломенскимь купцамъ, и они имо 
уже забраль въ свои руки тортоваю примосковнаго рагона. .$ 

Очень крупныхь хлБботорговцевь въ Коломнь было около 10 домовъ. 
НАкоторые изъ нихъь жили въ Москв® или имфли тамь свои конторы и 
лабазы и вели дфла 60 вофми рынками, поставляьшими въ Москву хафбъ. 
Въ КоломнВ они имбли свои дома, амбары и склады. Они владфли и вовчи 
нельницами вблизи Коломны, работавшими на Москву крупчатву. = — 

Второстепенные торговцы жили постоянно въ Кодомн® и овупали таль 
привозный хафбъ, Дьла веди они по большей части съ Орложь и Мценскохь 
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и съ ближайшими ифетностями Коломенскаго района, отчасти же и съ Моск- 
вою и СЪ боле отдаленными мФотами, — иногда самостоятельно, иногда же, 
кавъ втенты крупныхь коломенскихь купцовь, Тавихь второстепенныхь тор- 
товцевь въ Кодомн® было до 200. 

Затфиъь множество мелкихь торговцевъ занималось свупкой и перепро- 
дажей небольшихь парт и жЪстною хлВбною торговлей, которая въ Ко- 
ложи была велика. 

Исчислить точно размвры оборотовь Коломны въ это время не было бы 
никакой возможности, такъ какъ большая часть хлёба приходила въ Коломну 
и вывозилась изъ нел тужемь. На одни только базары въ Коломну свози- 
лось, по словамь ифетныхь хлЁботорговцевь, до 11/з миллюна четвертей въ 
тодъ (11—14 ниллюновъ пудовъ). Несравненно больше везлось чрезъ Ко- 
домну прямо въ Москву изъ Рязанской и Таибовекой губершй и пр., и значи- 
тельная часть этого хдфба закупалась для Москвы коломеновиии вушцаии, 

Водою шло менфе, чфмъ гужемь, но и водою привозъ хлфба въ Мобкву, 
до проведешя желфзной дороги, составлять: *) 

Вь 1861 г... о. . 11,375,919 пудов. 
ВЯ у 2-08 о 


Веь этоть хлЪбъ проходиль также чрезь Коломну, и значительная 
часть его также закупалась для Москвы коломенскими хлЪботорговцами, 


Кроиф того въ самой КоломнЪ разгружалось съ Оки: **) 


Вь 1861 1... . о. 1.725,472 пуда. 
о Ес ОР 


Соображая всВ приведенныя здфсь цифры,-мы можемь омфло полагать, 
что годовые обороты Кодожны, до проведешя желфзной дороги, были не 
иене 15—20 нилаюновъ пудовъ. Во всакомь случав эти цифры свор%е 
будуть ифоколько ‘уменьшенными, чЪиъ увеличенныхи. По инЪфнию  воломен- 
скихъ хлботорговцевь обороты Коломны были тораздо больше. 

Съ проведенешь желфзной дороги въ Рязань, а затфиь въ Козловъ и 
далба па югь и юто-востокъ, разибры колоненской торговли и характерь ея 
совершенно изубнились. 

Первымъ посл®детвемь проведешя желёзяыхь дорогь было совершенное 
падено гужевато извоза, и именно-то гужень и везлись прежде въ Ко- 
ломну и изъ нея главныя массы хлЪба, 


*) По сыфшихь обхомства путой сообщещя, 
**) Тоже. 
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по 1 коп. еъ пуда за нагрузву и выгрузку), составляла 5,54 коп. @ъ пуда 
за вое разетояые (109 ворстъ). Первымъ результатомь отой конкуренция 
было педеве цёнЪ за доетавку водою, и веною 1863 года эти цены. _ по- 
низились уже до 41/2 коп, а льтонь до 4 и даже до ЗУ коп. *) Когда 
же вольдь затьиъ желёзная дорога понизила свой тарифъ до 1/зв коп. ©ъ 
пуда и версты (съ 1-го анваря 1864), зто составило за провозь пуда оть 
Болонны до Москвы 3,3 коп., а вифстВ съ сборомъ за нагрузку и выгрузку 
съ небольшимь 4 коп., то конкуренщя желфаной дороги сдвлалась для судо- 
ходетва еще опаснфе. Вотъ почему съ открымемъ участка въ Коломн® су- 
доходетво къ Москв® вдругь упало съ 111 на 7 нилатонов®. 

Еще болфе опаснымъ соперникомь лвилась желфзная дорога и для гу- 
жеваго извоза къ МосквЪ, цфна котораго тавже стояла около 5 коп. съ 

Такимъ образомь проведеню желфзной дороги до Коломны ‘ооабазо:ту- 
жевой извозъ и судоходство къ Москвф; но не только не подорвало торговаи Ко- 
лоины, напротивъ еще боле оживило ев; въ Коломн® стало перегружалься хаба 
болфе, чвиъ прежде и съ Оки, и съ гужевыхъ путей. Вообще первое время оса 
открытия Коломенскаго участка было благопраятно для торговли Коломны: судо- 
ходство по Ок, попрежнему, было оживлено,—въ Коломну шелъ хлфбъ изъ 
Орла и Мценека, оть Моршанека, еъ разанскихь приетаней (ПГилова, Пе- 
ревлёса и пр.) и съ Волги. Гужевые пути попрежнену были сильны, чрез 
Коломну шло еще много хаба къ МосквЪ; но часто эти гужевые пути 
кончались теперь въ самой КоломнЪ, которая могла отправлять далфе хлфбь 
що желфзной дорог. На базары въ Коломну свозились попрежнейу больше 
запасы; эти запасы отправлялись частно по желфаной дорогь. Но огромныя 
массы везлись, попрежнему, и тужень къ МосквЪ, и въ соббдые Узы, | 
нуждаюнщуеся постоянно въ хл6бф. Наконець, съ проведенемь желфзной дороги, 
Коломна могла ветупить въ прямыя сношешя съ Петербургомь и отправлять 
хлфбъ чрезъ Николаевскую дорогу какъ въ Петербург, такъ м за границу. 
Отправка ота была уже въ 1866 г. довольно велика. 

Такое положеше дёль продолжалось до отврыя велбаныхь ‚дорогь 
далфе Коломны. Открыт участка до Разани дало первый толчекъь коломен- 
ской торгова%;— обороты вл начали уменьшаться. Но Рязань не предотавляла 
еще для Коломны слишкохь большой опасности, такъ какъ Колонна. брала 
‹вои запасы гораздо далфе рязанскаго района. Быстрое падеше ея началось 









*) Такое положенйе вызвано было отчасти и необыкновенно т -. 
навигаци 1868 г, При небольшой вод всф почти грузы съ Оки могаи прямо пройти къ 
‘не остапавливляеь у Коломпы, = 
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свроиныхь развфровъ. Въ постьдае два года весь отпускъ Коломны состав- 


Водою. По жби ВСЕГО. 
Тисячь пудовъ, 
и Вь 1869 г.. о. д. 60 1,429 1,489. 

580 аль зы В БО 1680 
Подорвавъ отнускную торговяю Коломаы и значеше ея въ хлЪбной тор- 
товлв Москвы, желфаныя дороги отняли у Коломны и ближайший районь, на 
который она поетавляла хлфбъ. Вифотв съ тфмъ они съузили и районъ гуже- 
ВЫХЪ ПОСТАВоЕЪ хл6ба вь Коломну, Кромв Москвы и Колоченскаго убзда, 
Коломна отправляла прежде хлбъ въ Бронницы, -`Егорьевекъ, въ посады и 
большя проиншленныя села Богородскаго уфзда. Теперь Бронницы, Егорьевскь и 
Зогородевй' у%здь получають хафбь большею частью по желфеной дорог, 
помимо Колонны. Гужевой извозь туда почти прекратился и, если еще я 
сущбствуеть, то во веякомь случа поимо Коломны и падаеть съ каждымь 

тодомь +); _ 

_ На евон базары Коломна стягивала прежде хлббъ также еъ большаго 
района. Западные убзды Рязанской и ближайпие уфзды ‘Тульской тубераи 
свознаи туда зимою свой запасы, Теперь эти запасы отправляются на желЁз- 
ныя дороги, и прежне базары въ Коломн, на которые съфзжалось до 
6,000 подводъ съ хлёбомь, опустВли; на лучш! изъ нихъ собирается не 
бол%е 500 подводъ, а съ проведешемь Зарайской вётви и этотъ привозъ 
‘уменьшается. 

°  Результатомь всего отого было то, что обороты Коломны хлёбомъ, е0- 
ставлявийе прежде ие мон 15 — 20 миллюновь пудовъ въ тодъ, упали 
теперь до 21/» миллюновь, а отпуекъ до 1» милмона пудовъ въ тодъ. 
Въ Москву проходить водою мимо Коломны не боле 700 — 800 тысячь 


 Тавая перемфна, конечно, отразилась и на самой физономи города: 
в тостинницы, подворья, постоялые и за5з210 дома стоять пустыми, 
и вотоменске дворники разбрелись по разнымь сторонамъ искать себф зара- 
рой Огромный гостинный дворъ также почти пусть, — много лавокъ во- 
все закрыто, остальныя вле-еле торгуютъ, На пристани почти не зам тно ожи- 

` вленя; судовъ, приходящихь въ Коломну, до того незначительно, что 
0 нет торода;, прининавшаго никогда десятки тыеячь еудорабо- 





еее зрезь Коломну немного хлфба крестьяне южной части Михайзовскаго 
‘обыкновенно пробираются съ хлфбомь къ МосквЪ, прИзжають въ Коломну 
в, есам здфсь цфны не выгодны, Фдуть дааьше къ Бронницамъ, Мосявф и по селамъ. ' 


з 


С 





—И5— 115 


Теперь главное значене Коломны въ ‘отпускной портидь 1 заключается въ 
торговль бфлыни муками, который выдфлываютел на вл сильныхь, хороших 
хольницахь по рр. Озетру, ‘Сиверк% ‘и’ Коломена%, — и которыя даютъ воз- 
можность воломенскимь торговцамь держать въ Москвв и до сихъ поръ тор- 
товлю бфлыми муками въ освоихъ рувахъ. Самая большая часть трузовъь’ 
приходащихь въ Коломну и по желзной дорогв, и по водф; привлекается 
коломенскими мельницами, которыя, передфлывая ипривозное зерно въ муку, 
отиравлають её въ Москву. Остальной хлёбъ привозится въ Колонну почти’ 


только для мвотнато потребленл города и’ увзда. На базары въ Коломну 


свозится теперь хлЬбъ съ очень небольшаг района, обнихающаго узды Коло- 

менсвЙ, часть Зарайскаго и Каширскато. Сюда привозится преимущественно 
овесъ и частю рожь. Часть ифотнаго овса идеть въ продажу въ Москву. 
'Районъ, на который распространлется продажа хаба изъ Коломны, за исвлю- 

ченемъ отпуска въ Москву, составляеть почти только однъ Коломенсый узздъ. 
Нагрузка отпускнаго хльба происходить на трехъ станщяхъ желёзной 


дороги, п ихъ къ району коломенской торговли. Стаящи эти: Отарая 
Коломна, п Коломна и Пееки. 

расположена въ двухь верстахь отъ города, внизь по Москвв- 
р%кЪ, `оть Оки и пристани. Къ пристани отъ станци, съ самаго 
открыты ь устроень быль рельсовый путь; по которому небольше вз- 
тГОНЧики Вены въ выгружаемыя барки и, посль нагрузки, взводи- 


ЛИСЬ БОВНЫМЪ рродонь Еъ нагрузочной платформ, › подходившей къ рель- 






самъ. дороги. При станцёи устроены магазины для склада товаровъ. 
“0 Ц а обои ру побьет 
оть и т . Она отврыта съ 1866 года. 
ре ЕН ое она, Беата 
: Новой { еъ нея преимущественно отправлялся хд%бъ, прихо- 
иврИЙ водою, Коломна отираваяла запасы, которые собирались въ 
тородскихь складах. 


_Песви ложить въ 12 верстахь оть Новой Коломны, блние къ 
‚Сюда и И, и по желфзной дорог, и по Москв%- р; 


рем мт тора торгует жа, изъ привозныхъ: пшеница, 
гречневал 


врупа я пшено, частью рожь; изъ ифетныхь — овесъ и частью рожь *); 
НЗв-чи-—"- ат маи: 4! > 


сны жиц Кодомин мы беремь цифры оборотов за 
И тит», но считаемь луднымь овифтить,. что эги обороты сафдуеть 

`пормальныхь, такъ кажъ веурожан 1867 и 1868 гт. въ Московской 
тубервуи вызвали въ 1868 п 1869 гг. усядевный привозь хлфбя, что и отразилось зъ общихт 
цафрахь торговйзив оборотовь этихь аль. ^ 
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и 2 по Сиверк (Буфф ева); вронф того есть нфекольво нобольшихь крупча- 
токъ. Большя крупчатки могутъ переработать до 1,500,000 пудовь пшеницы 
(до 150,000 четвертей), малыя — до 150,000. пудовъ (15,000 четвертей). 
Раздёть муки идеть на 5 сортовъ, изъ которыхъ первые 2, а иногда и 3 
идуть въ продажу въ Москву и Петербургъ, остальные расходуются на ист. 

По разыфрамъ отпуска ишеницы и пшеничной муки обороты Коломны 
ре ой въ слёлующихь цифрахъ: 

Водою. По жел. дор. — Веего. 


Тисячь пудовъ, 
1867 г. певицы .... — 


‚ э Шевичной муки. 37 Ань вв 
1868 „ пшеницы .... — } и 199 
„» » ШШеничной муки. 2 
1869 „ пшеницы .... 41 } 671 т 
„ » Пшеничной муки. 10 
1870 „ пшеницы ....’ ый! 544 596 
_» э ШШеничной муки. — ‚ т 


Здьсь мы видимъ, что ежегодный отпускъ колеблется между 600 и 700 
тысячь пудовъ, и въ среднемь составляеть 682 тые, пудовъ. Кром того 
отпуекается довольно много отрубей. **). Крахмала, изъ котораго часть пше- 
пачнаго, отпускается 3—15 тысячь пудовъ; пупвозится же крахмала въ 
Коломну 4—10 тыс. пудовъ, такъ что отпукъ ты уфотнаго произ- 
водства совершенно ничтоженъ. 

Такъ какъ въ 1868 и 1869 т., ны предшествовавшихь этимъ 
‘годамъ неурожаевъ, ввозъ хлёба въ Коломну быль ноколько выше нормаль- 
ваго, и такъ какъ кромё пшеницы, привозимой издалека, въ Колоину при- 
возится еще изъ Зарайскаго убзда пшеница русская, то’ среди! годовой при- 
возъ шшеницы можно опредёлить въ 1,200,000 пудовъ, — почти исключи- 
тельно въ зериё. Вывозь же пшеничной муки, отрубей и частио пшеницы 
зерномъ — всего до 800,000 пудовъ; затЪиь остальныя 400,000 пудовъ 
идуть ва иъотное потреблеве. 

у 


Торювля крупою и пщеномз. 


Еромё пшеницы въ числ привозныхь хлбовъ видное место зани- 
маетъ гречневая крупа. Она привозится преимущественно по желёзной до- 


*) По желфзной доротв зерномъ отправляется вообще очень мало. 
*+*) Къ сожазфн!ю отпуск отрубей, въ отчегахь эжелфзныхь дорогь, посазань вмфст® съ 
‚ солода. Позагал иа каждый изь этихь товаровъ полозиву общаго количества, полу“ 
въ среднемъ годовомъ отпускв 136 тысячь цудовь. 
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почти въ 10 разь; и во 9-хъ, что значительный избытокъ вывоза, бывший 
въ 1867 тоду и происходивший, естественно, оть тужеваго ‘подвоза, — изче- 
заеть совершенно въ посддне $ тода, и въ Коломну уже приходить хлфбъ 
почти тольво для мёстнаго потреблешя. Такъ вакъ въ 1868 и 1869 тоду 
привозъ ржи въ Коломну быль особенно великъ по случаю неурожаевъ, пред- 
ъшествовавтихь этимь годамъ, то для опредфлешя разифровъ нын®шней тор- 
товли Коломны привозною рожью можно принять цифры 1870 тода за нор- 
мальныя, ненио: привозь водою п по желёзной дорог: до 865;000’пудовъ, 
вывозъ до 140,000 п., и на ифстное потреблене 225,000 пудов. 
Еромв ржи, привозимой по желфзной дорог® и водою, въ оборотахь Колон- 

вы воть рожь, привозимал гужемь изъ ближайшихь ифсть Разанской и Тульской 
тубервый и частно изъ Коломенскаго уфзда. Наседене Коломенскаго уфзда, даже 
при хорошемь урожаф, едвали въ состоян!и продовольствоваться своимъ ха божь, 
тЪхь не менфе ежегодно, тотчасъ по уборк хлЪбовъ, крествяне Коломенскаго 
уъзда начивають свозить на базары хлФбъ, нуждаясь въ деньтахь и отчасти рае- 
читывая, что зимою можно купить у тёхЪ же торговцевъ, но дешевле, хабь 
привозный по желфзной дорогф. Расчеты ихъ иногда оказываютея невфриы, 
и имъ приходится весною покушать свой же собственный хлбъ, но дороже, 
чЪиъ продали. Кроиф коломенскихь крестьянъ на базары привозять хлфбь 
врестьяне Зарайскаго, Каширскаго и Михайловскаго уфздовь. Базары бы- 
вають въ Коломнз 2 раза въ недфлю съ двумя подторжьями, и продол- 
жаютсл всю зиму до ростепелей. По расчетамь коломенскихь торговцевъ, а 
нихь свозится въ среднень 500 — 600 четвертей ржи въ недфаю, что в 
ставить въ 30 недфль осепи и зимы оть 15 ‘до 18 тысячъ четвертей ржя, 
или 135—162 тые. пудовъ. Большая часть этого хлзба еырожолотный. 
Чаеть его (сухой) пдетъ на размоль для продовольучия пасолешя, часть же 
(сыромолотный) передфлывается на солодъ на мфотныхь солодовенныхь заво- 
дахъ, которыхъ считается около 6-ти. Солодъ идеть на продажу въ Москву. | 
Сводя вс цифры привоза и отпуска ржи, ржаной муки и солода, мы | 
получинь: ‚ - м 
Привозъ. Вывозь. — Развость. 


Тысатчь тужко 

По желёз, дор. и водою ,.. 365 ржи и ри. муки”... 140 - 
Гужеиь ‚зе н... 150 созда сес. 185. 
Вето,. 515 


Т, е. на потреблене насолешя Коломны и вя уфзда расходуется т 
340,000 пудовъ въ годъ. 














. 


*) См. выше. ‚-; 
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“Овееъ въ поелёднее времл почти не привозитея въ Коломну издалека, 
напротивъ, Колонна продаеть мфстный овесъь и въ урожайные годы, кавъ 
напр. въ 1870 г., довольно болышя массы. 

Прежде, даже еще въ 1567 г., овесь ‘привозился въ довольно боль- 
шохъ количеств и водою, а особенно гужемь, и мъетная торговля овбомь, 
была очень велика, но въ послфднее время привозь водою сдЪфлалея незна- 
чителену. По жел. дорог овеа получается вообще очень мало, но’‘вывозитея 
онъ 10 жел. дорог. Вифств съ падешемь иривоза овса тужемь и’ водой, 
ущеньшилея и отиускъ его по‘жел. дорог, исключая 1870 годъ. 

Въ послвдн 4 года привозъ и отпуекъ овса быть сябдующие 


Привозъ. Вывозъ. 

ы Водою. По жел. дор. Всего. Водою. По жел. дор. Всего, Разность, 
_ ‚ Тысяячь пудов Тысачь пудовъ 
1867 г. , 304 3 307 » 640 640 —333 
1868, . 156 14 170 Ни 210 270 —100 
1800.. 9 18 15 2 314 — 316 —201 
1870 ,. 20 3 23 19 555 574 —515 


Въ средиемь за 4 тода разность составляоть 287,000 пудовь. Эту 
цифру слВдуеть считать, однакоже ифеколько выше нормальной, такъ кавъ 
въ отиускв 1867 г. было много ‘овса привознаго, приходившаго и’ гужемь, 
и водой изъ’далекохъ мфотъ, а въ 1870 т. отпускъ быль необыкновенно 
велик шо случаю отличнаго урожая. За порнальный вВрифе принять отпусвъ 
1869 тода: здьсь мы видимъ, что весь привозъ составляеть 115 т. пудовъ, 
‘а вывозь 816 т. пудовъ, Тавимь образонь мы получавиь цифру отпуска 
собственно Коломенскаго раюна въ 200,000 пудовь (33,000 четвертей). 
Свозится же его въ Коломну несомифнно болфе. Въ Коломн® овесъ идеть въ 
продажу коноводамъ при баркахь на Москвв-рфЕв и Окф, на поставки для 
войска и на ифстное потребленю. Весь гужевой привозъ овеа полагаютъ до 
50,000 четвертей, — или 300,000 пудовъ, что вифст® съ овсомь, доета- 
ваяемыхь водою и по жел, лорог, полагая послднйй въ среднежъ до 115,000 
пудовъ, составить цафру общаго оборота Колонны вь 415,000 пудовъ. 
Рыонъ, изъ котораго привозился въ Коломну овесь въ послФднее время, 
обнимаеть узздъ Коломенсый и части Зарайсваго, Каширскаго и Михайлов- 
скаго. Но съ открыМемъ вфтви жел. дороги оть Зарайска къ Луховицаиъ, 
районъ этоть долженъ уменьшиться, а вифет® съ тБуъ должны уменьшиться 
‚вообще обороты Колонны овоомь. Продавцы овса, который привозитея въ 
`Коломау тужемь, по большей части, крестьяне. 
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Пшеница, шшен. мука, отруби, крахиать оо, 000 — `` 00.000 


з `Рожь ржаная ху, лдь ... 515,000 275,000. 
а шие . и ..:. 400,000 (180,000 
я, м Се, ©. Ви" 

Вию . . 2,580,000  1,510,000 

2 Ц р Г и и ии п 
жй кз ти 1 7 ре от в 
25 & А) Егорьевскъ и ст. Воскресенское. = = мазом 


| 


`Еорьевсгь лежитъ въ песчаной, зао покорной эботлости, постоянно пук- 
дающейся въ привозномь хл%6$. Промышленный харавтеръ этой мфотвости, — — 
иены иного народа, — еще болфе усиливаеть нужду въ. 1505, 
ложить почти у границы Московевой туберши, въ самой западной 
части Мещорскаго края, на старой торговой дорог. изъ Касимова въ ] ‘скву, 
На западъь оть него ваходится Богородекй убздъь съ совершенно е мыи- 
леннымь характеромъ, съ множествомь фабрикь, съ огромными посадами и 
погостами; на востокь оть Егорьевека тянется Мощореки! край, Оёдный, съ 
сыпучими песками, сами и непроходимыми болотами. Нагелене этого края 
тавже промышленное: вблизи  самаго Егорьевска работаютъ по деревнямъ 
миткаль; но даафе оть города мужское населене уходить въ отхоже промыслы, 
чтобы заработать средотва пропитан, воторыхь ве даеть имъ ихъ бфдная 
песчаная и болотистая почва. Въ деревняхь остаются почти оди® женщины, 
Въ сахоиъ Егорьевокв есть’ и сколько большихь фабрикъ — ситцевыхь, по-.. 
зотваныхь, ииткалевыхь, бумагопрядильныхь и проч., и вообще Егорьевскъ 
‘пыбеть видъ очень промышленнаго великоруссваго города. 

_ Шонатно, это при’ этихь усломяхь Егорьевсвъ должень быль поетоянно 
закупать вдали, въ ‘ифстахь, богатыхь хлффоньъ, запасы дая провориленя 
хавъ городскаго, такъ и окрестнаго населенл. Значене его, какъ хафбнаго 
‘рынка, усиливалось ещё и тЬуъ, что, кромв ближайшей мъотности, онъ снаб- 
жаль хлфбомь многочисленных села, погоеты и посады промышленнаго’ Вого- 
родекаго убзда, а частю отпускаль ХлЬбъ даже въ Покровекй убедь, Вла- 
‘дим!рекой губерви. “Запасы хлфба онъ дфлаль втечене зимы, Эти запасы 
зизлись прежде гужень изъ Разансвой и восточной части Тульской ту- 
‚бери, до большей части чрезь Колоину, часто же чреъ ДФдново и Б8- 

_Брестьяне черноземныхь ифстностей везли сюда избытки хаба, 
сое \слыми матералаии и отвезти ихъ въ обратный путь, 
Поэтому съ наступленень шин ва егорьевоые базары нафажало. множество 


. 
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Теперь главное значене Коломны въ отпувкной тортов + заключается въ 
торговлв бфлыни муками, которыя выдфлываются на ея сбльныхъ, хоропихь 
нельницахь по рр. Осетру, Сиверкь и Коломенк\, —и которыя дають воз- 
ножность коломенскимь торговцамь держать въ Москв® и до сихъ поръ тор- 
товлю бфлыми муками вЪ своихъ рувахъ. Самая большая часть грузовъу 
приходящихь въ Колонну и по жельзной дорог, и по вод, привлекается 
колоивискими мельницами, воторыя, передвлывая привозное зерно въ муку, 
отправляют 65 въ Москву. Остальной хлФбъ привозитея въ Коломну почти’ 
только’ для мфотнато потреблемя города и убзда. На базары въ Коломну 
свозится теперь хлЪбъ съ очень небольшаго района, обнимающаго уёзды Клло- 
меноьй, часть Зарайскаго и Каширскато. Сюда привозится преимущественно 
овесъ и часто рожь. Часть ифотнаго овса идеть въ продажу въ Москву. 

Районъ, на воторый распространяется продажа хлЪба изъ Коломны, за исклю- 
ченеиъ отпуска въ Москву, составляеть почти только одинъ Коломенский уёздъ. 

Нагрузка отпускнаго хлфба происходить на трехь станщяхь желёзной 
дороги, принадлежащихь къ району коломенской торговли. Стааци эти: Отарал 
Коломна, Новая Коломна и Пееки. 

ежонь въ двухь ворстахъ отъ города, внизъ по Москв- 
ръкЪ, `оть Оки и пристани. Кв пристани отъ станщи, съ самаго 
1 ‘и, устроень быль рельсовый путь, по которому небольше ва- 
тоячики №01 ‘спускаться вь выгружаеныя барки и, посл нагрузки, взводи- 
лись коннымь призодожь къ нагрузочной платфори®, › подходивией къ рель- 
саиъ ато дороги. При станщи устроены магазины для склада товаровъ. 
о 8 ` Коломна раеположена у самато города, въ 2-хъ, ить 
=" . Она открыта еъ 1866 года. 

_ № _ отправь та дЪательность Старой Колонны была постоянно 
: : Новой: Коломны; съ нея преимущественно отправлялся хафбъ, прихо- 
ыы Новая Коломна отираваяла запасы, которые собирались въ 
тородекихь складахъ. 

__ Станции "Пески лежить въ 12 верстахь оть Новой Коломны, ближе къ 
Москвё. Сода ‘хаФбь приходить и по желзной дорог, и по Москв® - вк; 
по. ыь зпрочеиь немного. = 
` “авиые виды х21ба, которыми торгуетъ, Колонна, изъ привозныть: итеница, 
гречневая крупа и пшено, частью: рожь; изъ мфотныхь — овееь и частью рожь *); 


_ 11 *) Дая очерка” ны пшняго ‘позоженуи` горговля Кодомий’ мы берем цифри оборотовъ за. 
п НО. ститаемь пужиниь замфтить,. что эти. обороты сафдуеть 
вормальн 


ахъ, танъ нажъ неурожан 1867 и СХ тг. въ Московской 
туберий вызвали въ 1868 п 1869 тг. усиленный призозь хлфба, что и отразилось въ общих 


цофрахь торговазев оборотов этихь лфть. 
ь : 
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аира ани и в не привозитея въ Коломну издалека, 
Коломна продавть мфетный овебъ и я тоды, какъ 
напр. въ 1870 г., довольно большя массы. 

Прежде, доже още въ 1867 г., овес привозился въ довольно боль- 
шожъ количества и водою, а особенно гужемь, и мБотная торговля овбомъ, 
была очень велика, но въ послфднее время привозъ водою сдфлался незна- 
чителевъ. По жел. дорог овеа получается вообще очевь мало, но’‘ вывозится 
ОнЪ Ш жел. дорог. Выфств съ падешемь привоза овса тужежь и водой, 
Уненьшилея и отнускъ его’ по жел. дорог, исключая 1870 тодъ. 

Въ послвдне 4 года привозъ и отпуекъ овса быль сябдующие 


Привозъ. Вывозъ. 
Водою. По жел. дор. Всего. Водою. По жел. дор. Всего. Разность. 
Е Тысячь пудовь Тисазь пудовъ 
1367 .. 304 3 3801 ‚ 640 640—383 
Ве 16618. 110: с, 2900 210 —100 
1869, . 97 18 115 2. 314 316 —201 


1870... 20 3 23 19 555 514 —515 


Въ среднемь за 4 тода разность составаляеть 287,000 пудовъ. Эту 
цифру слбдуеть считать, однакоже нфеколько выше нормальной, такъ кавъ 
въ отпускв 1867 т. было много овса привознаго, приходившаг и’ гужемъ, 
‚и водой изъ “далекахь мьоть, а вь 16570 г. отпускъ быль необыкновенно 
великъ по случаю отличнаго урожая. За нормальный вЪрифе принять отрусвъ 
1869 тода; здёсь мы видимъ, что весь привозъ составляеть 115 т. пудовъ, 
‚а вывоз 316 т. пудовъ. Такимь образонь мы получаемь цифру отпуска 
‘собственно Бололенскаго рашна въ 200,000 пудовь (33,000 четвертей). 
Свозится же его въ Коломну несомнфнно болфе. Въ Коломн® овесъ идеть въ 
продажу коноводамъ при баркахь на Москв-рфЕ и Окф, на поставки для 
войска и на мботное потреблеше. Весь гужевой привозъ овей полагаютъ до 
50,000 четвертей, — или 300,000 пудовъ, что вибет® съ овсомь, доета- 
валемыхь водою и по жел. лорог%, полагая посад въ среднежь до 115,000 
пудовъ, составить цифру общаго оборота Кодожны въ 415,000 пудов. 
Рыонъ, изъ котораго привозился въ Коломну овесъ въ посдфднее время, 
обвимаеть уЪздь Коломенсый и части Зарайскаго, Каширскаго и Михайлов- 
скаго. Но съ открытемь вфтви жел. дороги оть Зарайска къ Луховицамь, 
ралонъ этоть долженъ уменьшиться, а вифоть съ тьмъ должны уменьшиться 
вообще обороты Колонны овсомь. Продавцы овса, который привозитея въ 
Коломну тужемь, по большей чаети, крестьяне. 




















128: — 128 — 


Привозъ хлфба въ Москву *) 


`Московско-Рязансвал желзная дорога начала привозить въ Москву хлбъ 
тотчасъ же посл открыт!я перваго ея участка до Коломны, въ 1юл6 1862 г, 
Въ тонь же году, въ ноябрь, открылась вся лишя желфзной дороги отъ 
Москвы до Нижняго Новгорода, по которой также сталь приходить къ Моск 
хлвбь съ Волги. Эти дв первыя дороги сразу же дали Москв® возможность 
отправлять хлфбъ на сверь, къ Петербургу, чего прежде никогда не было, 
и съ 1863 тода Москва уже отправляет хлЬбъ по Николаевекой дорогв 
(2,165 т. пуд.), тогда какъ до этого времени она постоянно получала @т 
по Николаевской дорогв. Отправка хлфба по Николаевской дорог, начав- 
шаяся съ 18603 г., усиливалась постоянно, несмотря па то; что до 1866 т, 
5Ъ МосквЪ подвозили только двб дороги: Разанская и Нижегородсвая, и только 
въ концё 1866 тода открылась Козловская лишя и первый участокъ Вур- 
ской дороги — до „Серпухова. 

_ Дьательность Разанской дороги, въ отношени къ привозу. хаба. въ 
Мосиву, была постоянно гораздо’ сильнфе дфятельности Нижегородской: дорога, 
Еъ сожальню мы не имфень въ отчетахь этой дороги подробныхь цифр 
о привозв хлЬба за первые года, до 1865 года. Но судя шо тому, екольво 
было отправлено еъ двухъ только ставщй этой дорога: Коломны и `Разани, 
‘можно предположить, что привозь въ Москву доходить **): 


въ 1863 ду ‚ . . . ‚„ до 2,000,000 пуд. 
„ 8, ... -00% 85000002 
› 1865 ,„ ....0й., ТБОбобб Бей 


*) Вь отчетахь Правлешя Московско-Разанской дороги призозъ хаъба аъ Москву дАжитея 
обытновенио на дзф рубрики: одна изъ нихъ заключаеть цифры прирозь собственно въ Мосеяу 
въ друтой, озвгааваенной «Московская перегрузка», помфщаются хлЪбные трузы, преднавначевные 
отправителями для передачя на хрумя желфеаюыя лороги. Эта вторая рублика ведетея въ ©тЧе- 
тахъ.съ 1867 года, хотя отправка по Николаевской дорогЪ, и при томъ довольно зиалительвая, 
ирак ‘уже ранфе, 

_^` № Мовкав же, по привову яафба, должно причислить также и станцию Перово, аежащую 

У бАмоюо города, въ 9 верстахь оть пассажирской ставщи Рязанской дороги. ое 
на Эту ставшю обозиачень за одинь только 1866 толь, а потому’ мы и вехючаемь этя цифря 
въ общфе итоги привоза хл$ба въ Москву. 

**) Сы. Табанцу ХУТ, 

**) Изъ нижь къ Петербургу отиравлено до 1,500,000. 
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иногородныхь купцовъ, преимущественно мосвовокихъ, которые поручаля имъ 
завупку хлфба на ифотв. Завупалея ими хлфбъ, по большей части, чрозь 
такъ называеныхь 7/ас0лобз’ или кулаков». ИзвЪетно; что во всей сЪверной 
части черноземной полосы центральныхь губерый — вездь, гдф торговая 
хлЪбожь и другими сельскими произведешями была развита велфдетие бли- 
зости производящей и потребляющей полосъ, — гдз менфе всего быть застой 
хлфба, — вездф въ торговл хлфбомь и сельскими  произведешами главную 
роль играли мель! городеке скупщики, такъ пазываемые прасолы и кулаки. 
Они были погредниваи между производителями и озтовыми торговцами. 
Южнфе, тд торговая не шла уже тавъ быстро, на югь отъ Ель- 
ца и Ливень — по’ юто-восточной окраин» Орловской туберши, во всей 
Курской, исключая разв вя овверо-западные уфзлы, въ губорши Воронеж- 
ской и вЪ юго-восточной части Тамбововой, мелкая торговля хлфбомь имвла 
сколько другой видъ. ЗдЪесь были развиты нелюе центры, — торговыя села, 
разбросанныя по вовиу пространству, большею частью ва перепутьи разныхь 
тортовыхь дорогь, вдали отъ городовъ. На базары этихъ сель и мелкихь 
тородовъ, свозилсл обыкновенно хлВбъ изъ окрестностей и здёсь сеыпалея 
въ дхбары мвотныхь торговцевь до перепродажи потомь купцамъ изъ боле 
врупныхь центровъ или даже иногороднымь. Главными дЪятелями были здфев 
уфстные небольшие торговцы, жившие шо отимъ селамъ. Правда, что и сюда 
вабзжали купеческе прикащики изъ болфе врупныхь торговыхь городовъ, 
для скупки па мфстныхь базарахъ; но чфмъ далфе къ югу и юго-востову, 
твиъ болфе мфетная торговля сосредоточивалаеь въ рукахъ мелкихъ купцовъ, 
жившихь по торговымь селамь. Во всякомъ такомь селв ихъ было 2 — 3, 
иногда болфе. Ихъ каменные обыкновенно дома, построенные на самонъ ба- 
зарф, бросаливь въ глаза среди крестьянекихь хать. Они были владфльцы 
рника и распорадители вехъ торговыхь дфаь въ своей округ. Дло они 
види почти исключительно съ крестьянами; у’ которыхь окупалй и_хлЬбъ, и 
друйя хозайственныя: произведения. Больши царии хлЬба изъ. помбщичьюхь 
иывнй шли, по большей части, помимо ихъ: они продавались или на вино- 
куренные заводы, или прамо съ поставкою въ дальше города; торговая вре 
стьянскихь хлЪбожь оставалась въ рукахь тавихь вупцовъ, Это были так 
же моль торговцы, какъ и кулаки, таке ‘ке оксплуататоры сельсваго на- 
селеня; они такъ же обибривали, обьйтивали и обечитывали крестьян 
пакъ и прасолы; оно различие между вими ч прасолами’ было огромное. Во- 
первыхь, это были осфдлые торговцы; живийа постоянно на мфетахь, а но 
шиырявшие по деревнахь подобно прасоламь. ХлЪбъ и сезьше продувты 
везлиеь уже въ нимъ, а но они отыскивали товарь. Притожь и мфота, на 
воторыхь они’ сндвли,. были иЪста насиженныя, это были единственные цен- 
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въ Мценеку хлбъ. Прежде этотъ раюнъ шелъ къ Ефремову, Ельцу, Ливнамъ, 
'Малоархантельску и даже до с\веро-восточиыхь увздовъ Курской губерни. Правда, 
чо съ этого района далеко не весь хлёбъ свозилея въ Мценекь. Огромная 
часть отправлялась помимо Мценска: и на Орель, и та Тулу, и въ Калуж- 
скую губернию, и наконець прямо въ Москву. Тешерь рыовъ Мценека соста- 
вазеть небольшой, почти правильный кругь около него, съ радуусомъ не болфе 
20—80 версть, но этоть раювъ отправляль уже весь свой хлёбъ чрезь 
Мценскъ. Этоть раонъ заключаеть въ себъ офверную часть Мщенскато убзда 
п прилагающуя къ нему части Черноваго, Врапивенсваго и Болховскаго. По- 
савдый прежде всегда браль хлЪбъ изъ Мценска, теперь же везеть въ Мценсвъ, 

Наконець проведеше желёзныхь дорогь отозвалось очень невыгодно ва 
торговль мфетныхь купцовъ и уничтожило прежнее торговое оживлеше 
города. Мы уже сказали, что въ Мценокв вЪть большихь вапиталиетовь, 
что они закупали много хлЪба по коммисмамъ московекихь купцовъ, и что 
въ торговав Мценска участвовали не только московеые капиталы, во п 
атенты московевихь вупцовъ, прзжавиие сюда для закупки хлёба и дй- 
ствовавиие при помощи ифетиыхь прасоловь. Ихфя тая прочныя связи въ 
Мценск, московоме купцы, посл отирытя дороги, начали дЪйствовать 
помимо иъствыхь купцовь. Въ тому же, съ открытежь жел®зныхь дорогь 
набхало съ развныхь сторонъ” много небольшихь торговцевь, особенно посл® 
открыя Орловеко-Витебекой дороги, привлекшей множество ‘евреввъ, которые 
скупали хлбь очень небольшими парами, вагона по 32, по 3, и тавимь 
образомъ совершенно отбивали тормвдю у иценскихъ купцовь. Пари, 
скупавныя  отнии мелкими торговцами, — самиии или при г 
ибетныхь  прасоловь, — складывались по  деревнамъ, 5. 
рамъ и затЪиъ шли прямо на станцию“ жельзной дороги, мимо горо 
зары Мценска опустВли, дфятельность на пристыни притихла, и в у 
аибары, которыхъ такъ иного въ Мценск, стоять теперь большею частью 
пустые. —Изъ 270 кунечеснихъ капиталовъ, объявленных ь въ я ВЪ НАЧАВ 
1871 года оставаловь только 170. 

Хлфбъ, сплавляемый теперь изъ Мценека, идетъ почти поключительво 
въ Калугу. Въ силавномь хлфб%. попрежнему запимають главное жето рожь, 
ржаная мука, овесъ и крупа. „ 

По желзной доротВ первое время хлЬбъ шель въ Москву, но 0Ъ отв 
тень дорогя ‘къ Ригь, идеть и въ Ригу, и въ Москву. Мценекъ 1 
боле къ Ригф, чфиь въ Петербургу и Москв®; но, такъ вакъ треб 
Ригу не постоянны и то только въ течене навигаци, то бб в отщра- 
влялея до оихъь поръ изъ Мценска по разнымъ направлешяжь. — 
же до 1871 г. между Московеко-Курскою и Орлов 
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выми дорогами‘ не было прямаго сообщеня; въ Орл№ веобходима была пере- 
грузка, что’ очень затрудняло отправку къ Рис и дфлало 9 дороже, 
Несмотря однакоже на это, отиразка къ Ригв постояно усиливалась, и и®ть 
‚омнфвйя, что посл пониженя тарифа, сльланнаго въ 1871 ‘тоду дая за- 
падвыхь дорогь и устройства прямаго сообщеня съ дорогами къ’ Рим, 
гаготвше Мценска къ зашаду еще боле усилится. и 

Тлавные хлёба, которые отправляеть Мценскъ по жел®зной дорог: 
овесъ, ржаная мука и рожь. феемия иже въ. зе уАанах 
мука въ Москву. 

Городекая мельница въ Мценскв выдфлываеть тонкую муку, воторая 
пдеть въ Нетербургь: Еронф выдфлки ‘ржаной муки, которая приготовляется 
ва мельницахь въ раюнв Мценска, въ саномь город существуеть довольно 
большое. производство гречневой крупы. ЗдЪсь до`12 крупорушекъ. 

_Волве половивы скупаемаго въ Мценовв хаба — крестьановй. Остальной 
скуцается также большею частью небольшими партами, четвертей по 50—100, 
такъ что ‘огромная часть Мценскаго хлфба — сборный. 


в) (ело Серцевское. 


_ Сермевское лежить веротахъ въ 60-ти южнве Тулы у самой жельзной 
дороги и на шоссе, которое идеть изъ Москвы на Орель, Курекъ, Харьковъ 
ит. д. Немного спернёе Сормевекаго на это шоше выходить большой 
травть съ Воронежа, идущ чрезъ Елець и Ефремовъ на Тулу и Москву. 
'Перепутье торговыхь дорогъ, по которымь 1110 всегда много хлба въ Еа- 
дужокую туберыю и въ Москве, положеше Сермевскаго на офверо-западной 
овраии% чернозема — опреданли его торговое значеше и обусловили разви- 
те его, какъ хлФбнаго рынка. 

_ Но какъ большой рынокъ, Сермевское сдфлалось извфстно недавно, — 
посл проведен желвзной ‘дороги. Однакоже и до тВхъ порь, задолю даже 
до проведешя Московско-Харьковекаго шобее, оно было уже довольно значи- 
тельнымь тортовымь селомъ. Это обусловливалось положешемьъ Сермевскаго между 
поафсьемь Калужской губерши, постоянно пуждающимся въ хльбф, и б3л%- 
сными, но хлёбородными и черноземными убздами Тульской и Орловской гу- 
бер, лежащими на востовъ и на югь отъ Сермевеваго, Чрезь Сермевское было 
постоянное гужезое движено хлЪба, который шель оть Ефремова и съ юга 
въ Бёлеву и Калугь, частью къ Москвь. Обратно изъ Калужской губерши 
и оть Алекиа шель лсъ и такъ пазываеный щепной товаръ, который 
веали крельяне въ бозльсныя ибстномти Тульской и Орловской губернии. 

__ Проведен шобее усилило движене хлЬба кБ Москав и оживило торговлю 
10* 
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Сертевекаго. Но особенно сильно начала развиваться эта торговля поел отрытя 
Московеко-Курекой желфзной дороги, и теперь Сермевское можно считать 
главнымь хавбнымь рынкомь Тульёкой губерыи. Падене Ефремова, бывшаго. 
до этого довольно большинъ центромь хлфбной торговли и обойденнато же- 
дАзными дорогами, находится въ тфеной свази съ развитень. `Сертмевскато, 
тавъ вавъ офремовсый хдфбъ свозится теперь большею частью въ м 
сков и на ближайшя къ нему стаящи желфзной дороги, 

Село Сермевское принадлежить частному владфльцу, ки. и 
значительные изъ сермевскихь купцовъ по большей части бывийе крестьяне 
вн. Гагарина, которые издавна занимались торговлей, также вакъ и всё 
вообще крестьяне этого села. Бывши еще крестьянами, они имфли здфеь, 
зазжие дома и постоялые дворы, скупали на сермевекомь базар хабъ, 
который свозился крестьянами изъ окрестностей и изъ другихъ уфэдовъ, еку- 
пали афоь и щешной товаръ, шедпйй изь Калужской губервйи, и ‘перепро- 
давали эти товары. Мало-по-малу они увеличили у себя ссыпку хаба, 
завели сортировку его и сборку въ партш, стали арендовать ‘мельницы въ 
окрестности и выдёлывать муку, крупу, устроили сушилки для сыромолотнаг 
хлфба, — наконець, мало-по-малу, вошли въ сношеня съ большими мостами 
сбыта: въ Москвою, Петербургомь и въ послднее время съ Ритой, и теперь. 
нфкоторые изъ нихъ избить свои лабазы и ковторы въ МосквЪ, прикащивовь 
въ Петербург и даже склады на Калашнивовой пристани. 5 М 

Вообще Сермевекое представляеть теперь довольно врупвый дентрь 
хлЪбной торговли и имфетъ видъ очень бойкаго рынка. Здсь и оживленные 
базары, и большая соыпка хлЪба, и скупка партыми у окрестныхь хозяев, 
поредфлка и сортировка его и наконець отправка по разнымъ на 
въ Москву, Петербургь, Ригу и къ Калугв. Кром товарной | 
и пактауза у пассажирской станции желзной дороги, въ Сермевскомь есть. 
особая товарная станщи съ большою крытою платформой для оклада хл%б; | 
эта станщя можеть отправлять ежедневно до 100 вагоновъ. ВЪ 0828 воть. 
своя телеграфная станция. Здфеь бывають еъвэды мнровыхь судей и свое: 
отдфлешя окружнаго суда. Однимъ словомь, это село не только нё хуже, но | 
лучше многихъь уфздныхь городовъ, Ш 

Это быстрое развит! Сермевскаго, какъ хлЬ@наго рынка, › произошло въ. 
4 посафдше года побдф отврыт1я жельзной дороги, и изствые купцы ечи-. 
тають, что торговля ихъ увеличилась въ это время въ. 8—10 о разъ. Дл- 
ствительно, цифры отправки грузовъ по желзной дорог. показываюугь, что. 
обороты этого рынка помоянно и быстро растуть. Въ 1868 году било 
отправлено изъ Сзрмевекао всею 379,400 пудовъ разнато хлЪба, въ 
1869 г. ыы 978 пудовъ, въ 1870 г. 2,354,695 пудовь. По еввд%- 
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зылуъ же, полученымь изъ конторы кн. Гагарина, привозь и сеынка хлфба 
въ Сормевкомь за первые 5 ифеяць 1871 тода составляли уже около 
1,582,000 пудъ, *) что составить до 3,677,000 пудовъ тодоваго оборота, 

_Капиталовъ, торгующихь въ Сермевокомь, до 60, изъ нихъ постояв- 
выхь до 80. Значительные купцы, кавъ ны уже сказали, по большей части 
изъ крестьлиь с. Сергевоваго, но есть нЪоколько поселившихся изъ сосд- 
вихь городовъ; изъ нихъ нфкоторые живуть здфсь уже давно. Ерупныхь 
торговцевъ, ‚акров Чье очи ны оч 
ловфкъ 5—6. 

_ Хабь, которымъ торгуютъ ова; мауионя свавхте Чери нба: 
тяни. у окрестныхь владфльцевь, или же ваконець закупается въ ЕфремовЪ. 
Главная масса хлфба, ссыпаенаго въ Сермевскомь, идеть изь ютовосточнаго 
угла Тульской губервм, преимуществено отъ Ефремова. (Сборка и’ ссышка 
въ саномь Сермевскомь также очень значительна: ссыпается здфеь хлЪбъ, 
свозимый крестьявами. Базары въ Сермевекомъ бывають только по воскре-` 
сеньямъ, но каждый день на площади собирается много профзжихь подводъ. 
Это крестьяне, ‘везуше хлбъ изъ восточныхь у&здовь Тульской туберши и 
пробирающиеся къ КалугВ и Москв. Съ усиленемъ ‘торговли въ `Сермевекомъ 
хафбъ ототь обыкновено везь скупается тут же и деыпается въ купеческо 
склады. При оживлеши требованй, нЪфкоторые изъ небольшихь торговцевъ 
выфзжають даже на цстрфчу обозамь съ хлфбомь и скупають ето, не допу- 
свая до зада вЪ село. Этииъ занимаются обыкновенно торговцы, живуще 
7 вышда, на’ такъ пазываемомь „Арбат“. Кретьяне прИзжають сюда, 
какъ уже мы сказали, преимущественно изь блилайшихь восточныхь 
У®здовъ, но въ случа большихь урожаевь и требовашй къ Ригв, какъ это 
было въ зниу 1870 года, хлфбъ привозять даже изь 'Михайловскаго уда 
`Раванекой >36 


_ Вообще. при сильном оживлени торговли, `привозь въ Сермевекое 
бываеть такъ `великъ, что наличныхь капиталовъ оказывается мало для 06о- 
ротовъ, — ин это главный недостаток, который чувствуеть Сормевское, и на 
который жалуются ифстные, купцы. — Серпевскй рынокъ новый; больших 

здфсь вЪть, кредить на иногородныхь. биржахь Сермевское 
еще. пе. усло ори съ Потербургокою биржей, съ которою’ особенно 


м 9 . ‘ Четв. Пух, 
Ин» — ла РЕ, инь во 432,099 

› Овка. .. 174,398. 957,342 
О Поеващы . 12,744 127,440" 
р те обеими, г |) 189210 11111536 





а пп эю п трио | 





= 151 — -151 


вругь него есть вфеколько крупчатокъ в раструсныхь мельниць: водяныхь 
на ПлавЪ и Упф (оть 6 до 16 поставовъ) и топчаковъ; воть и крупорушки. 
Для выдвлки врупчалки въ ифстной озимой и мелкой яровой ишениц® 
прибавляется часть привозной изъ Балашовскаго и Аткарскаго уу.’ (Саратовокой 
губ.) кубанки, ‘которую, вирочемь, въ Сермевеномь называють арнауткой. 
Эта пшеница закупается преимущественно чрезь Елец. Ее прибавляють къ 
ифетной 1% часть или ифеколько боле, те оса гот 
ппеницъ. 

Сбыть хаба изъ Сермевокаго въ Москву, отербургь, Витебекь и 
Ригу. Въ Ригу сбыть особенно усиливается въ послфднее время. Ражемя 
конторы (Митчеля и друг.), закупаютъ здфсь довольно большя парти, при- 
сылал своихъ агентовъ. Изъ Динабурга и Витебока постоянно прЕзжаютъ 
евреи для закупки. Частпо они скупають сами нобольшя пари, часто 
же покупають у сормевскихь купцовъ. При сильныхь требовашяхь вь Рагу 
весной 1871 т, 060бенно на овесъ, онъ сильно шеть туда ‘изъ Сермев- 
свамо. Провозь стоиль немного дороже, чфиъ до Петербурга, во’ рижемя 
цфны стояли выше. (Сбыть ототь быль бы еще сильнфе, еслибы не разныя 
затруднения; которыя предетавляль Орель и Орловеко-Витебекая желёзная 
дорога. Въ Орлв необходима была перегрузка съ одной дороги на другую, 
прямато сообщешя не было. Орловеко-Витебекая желвзная дорота, по случаю 
ломки мовта у Бранска, двлала тавя задержки въ ‘отиравк® товаровь, что 
серМевеке купцы находили болфе выгоднымь отправлять хлёбъ въ Ригу, на 
Москву и Смоленекъ, 

Чрезь Сергмевское хлЪбъ возется и тужемь къ Калугв, преимущественно 
на Оловеъ. Это хлВбъ большею’ частью изъ Ефремова. . 

Для указашя на цЪны, стоявшя въ Сормевсконть въ послёдея 6 1ЬтЬ, 
приводимь полученныя нами изъ конторы ви. Тагарива цфны, по =. 
продавался хлЬбъ изъ Серценокато имфийя, 


ГОДА. ‚  Рожы Овесъ, Пшеница, Гречиха. 
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1867 5р.50к Зр. доёр. Тр. 50к. Зр. 
18688 бр ^ 4р. добр. Вр. хо10р. —4р.50к. 
1869 Бр. 705. Эр. 50. Зр. 30 в. 4р. 
1870 = вр. 18 155. 31.505. 8}. #0. 010. 41-40к, 


ноя зил постоянное и довольно сильйое возрасташе цны на 
рожь; на овесь цфна также увеличивается, хотя и гораздо слабфе, Въ цфнахъ 
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м г) Одоевъ и гужевое движеше въ Калужекую губерино, НИ 


Черезъь Одоввь до сихь поръ существовало самое большое тужевов дви- 

жене хлфба изъ Тульской и частью Орловской губерый въ Калужежкую. Мы 
уже сказали, что тужевое движене въ Калужекую губ. было сильно подор- 
вано проведешемь Московско-Курекой дороги. Оно шло въ послёднее время 
почти исключительно только изь юго-восточнаго угла Тульской 1уб., тдё быль 
застой хлЪба, да еще частью оть Ливенъ и сосредоточиваловь преимуще- 
ственно ‘въ Одоевф. Шрож% этого, если и везлось что-нибудь тужень въ Ка- 
зужовую туб., то это только черезь Бфлевь и Алевсинъ; но движене по 
этимъ двумь посабднимь путямь было совершенно незначительно. Черезъ Б- 
левъ, какъ очитають, шло 100 —200 тыс. пудовъ, черезъ ео оволо 
16 тые. пудовъ. 
‚о Хадфбь сходивиййся въ ОдоевВ, шель отеюда въ ини Боровокъ, 
„Лихвинъ, Перемышль и частью въ Смоленекую` губершю. Въ Одовз была 
частью перевалка этого хл6ба; кромв того здвеь собиралея Хлфбь и изъ 
ближайшихь окрестностей, который также отправлялся гужежь въ ны 
губернию, 

Весь отпуск хлбз, проходившаго въ Калужекую губоршю чрезъ Одо- 
евъ, по соображешяиь иЪотныхь торговцевъ, составлять посль открышя Мо- 
свовско-Курской дороги до 300,000 четвертей или около 2'/2 миллЮновЪ 
пудовъ въ годъ, изь которыхъ менфе (/з поступала изъ раюна Одоева и 
боле /з везлось оть Ефремова, Ливень и Ельца. Но съ открыемь же- 
аёзныхь дорог: Грязе-Орловекой, отклонившей движене орловекаго хлфба 
на запад, и Московеко-Сиоленской, по которой пошло много хлфба въ Омо- 
ленекую губ. какъ оть Москвы, такъ и отъ Орла,— и это гужевое движен1е 
черезь Одоевь въ Калужскую губ. падаеть все боле и боле. 


2) Тула. 


До проведешя жельзной дороги въ Тулв почти не было отпусвной 
торговли хлёбомь. Всё обороты ограничивались одними ифстными потребно- 
стями города и уёзда; только небольшая часть хлёба отправлялась гужень 
къ т 
Богда въ 1867 т. быль открыть участокъ жельзной дороги отъ 
Москвы до Тулы, хлЬбная торговля въ ней вдругь вачала развиваться. 
Южные уфзды стали свозить сюда хлЪбь и отправлять къ Москва по же- 
дузной дорогь, тавъ что отправка изъ Туды въ 1368 г, дошла до 3,272,963. 
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въ мБотноети, которая не производить избытковъ хлёба. Отправка хлЬба съ 
этихъ станщй составляоть частию избытки самой офверной окраины ближай- 
шей къ вимъ чорнозенной половы, по боле избытки мфотныхь урожаевъ 
яровыхь хлббовъ. "Для продовольетвя населения этой мфстности недостающий 
хаЪбь привознтея сюда гужень изъ чернозенныхь у3довъ. 

Отправка отихь станщИ составляла въ послВдае два года въ средиемъ 
оть 120—150 тыс, ато, Это почти исключительно овесъ, 


е) Сертуховъ и ст. Ока. 


Серпуховъ, быль когда-то очень важныхь  хлёбнымь рывком ‚примо- 
сковнаго рана. Почти такое же зналене, какъ Коломна для юго-востока, 
онъ пыль для юга этого района; онъ быль какъ бы предифомемь Москвы, 
въ которожь сходилея хлЪбъ, шедший и по Окф, и тужежь изъ Тузьской, 
Орловской и Курской губернй. Поэтому въ немь быль всегда и большая 
перевалка хлба, и довольно большая переработка его; выдфлва муки, крупы. 
Поэтону же въ Серпухов сосредоточивались и больше капиталы, обращав- 
пиесл на закупку хлёба для Москвы, преимущественно на юг, 

Когда желёзная дорога была проведена до Курска, и судоходство по 
ОЕ умовьшилось, то и торговля Серпухова вдругь упала. Маетдые калита- 
листы на первыхь порахъ вздумали было перенести свою дЪятельноеть на 
южные рынки: въ Орель, Курскъ, и тамъ закупать хлЪбь для Москвы; но 
здфеь соперничество Риги, начавшей отагивать орловеый и курсый хл®бъ, 
подорвало и эту посафднюю попытку — и заставило обратить капиталы на 
друмя предирятя. Теперь значене Серпухова въ хлЪфбной торговхь, и 
вакъ рынка, и какъ пристани совофиъ упало, 

На Серпуховской пристани” разгрузилось: 


Вь 1868 ду. . : . 551,058 пуда. 
„1869... .. ' 854606, 
а сс мы 


ХлБбь этоть, приходящий большею частю оть Орла и Мценока, пере- 
тружавтся преимущественно или на ст. Ока, или въ Серпухов» на желёзную 
дорогу. 

Еромф отправки этого хлЬба, Серпухов, какъ хлбный рынокъ, иметь 
чисто мфетное значение: онъ снабжать хлЬбомь какъ свой убздъ, такъ и 
прилегающуя къ нему мфотности Калужской губерни. Поэтому по желфаной 
дорог онъ получаеть постоянно больше хл№ба, чфиъ отправляеть. Разуфры 
оборотов его въ два послди!е года быди сльдующуе; 


в 
















































































Т@ВАРНАЯ СТАНЦ!Я РЯЗАНСКОЙ. ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГИ 








Объяснене знаковъ 











ы,м нет, оды олодется йунны для одилофь 


рать 


Портотроцрыьевию Залодыний А. Ильшнии, по Б „Нат 























































































































Таблица 1. 
НСКОЙ ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГЬ ВЪ 1870. ГОДУ, 





573,587 














| | 
2,510]123,832 Ваз 105, 955/249,556 — 963]1,022,445) 
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Таблица 1. 
ИСКОЙ ЖЕЛФЗНОЙ ДОРОГБ ВЪ 1870. ГОДУ, 





18,535) 


573587 

















28,882 ваво оБ,ла 
1 























Табаица ТТ. 
, ОТАНЩЯ ГРЯЗИ. - 
)едано въ БорисоглЬбекой дороги на Грязе-Орловекую. 


36541 
43,120 | 3,600 
1,210 | 18,287 





























| 36.600 | 85,165 Го 68,282 


ратио перевезено очевь мало, именно изъ Ельца отправлено къ Борисога%беку 
въ 1870 г.: 
въ Сентябрь крупы гречневой. ... . . 600 пуловь, 
Ноябрь ичной 

















СЕО-КОЗЛОВСКОЙ ЖЕЛУЗНОЙ ДОРОГ, ик. 
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скъ. Кораблинскъ. 





ее [ 


5 
з 
Ё 
Е 
Е 























поза | — 
3900 5,8905 430 
— | 1145880 80 
—_ — 27 
(96,007 | 6,303 | 592427 | 6,276 | зуб 
48020 | 51| 51292 | 102,719 | 1,449;192 | ,987,378 
60 | 59.006 120 | бозузав | 1,215,943 
о | 998.085 | — УЕ 55 
| | 7,386 9,017 | 5,280 | 41/705 | 848194 
= 85| — 1621 | 521 
| — 1,569 | 880/195 | 108,119 | 3,216,852 | 6,353,091 | — |34,770 13364] — 
ре. 
39,379 638 908] — 
_ 5,585. 570] 108 — 
28,888] 28,388 
1 2 1091 | 
- 190’ 96 
р 500 — 
ыы | в 
ыв 43| 108 
= 530] 180] | 
Ё Я 
№5.903 | 12,378 | 11028548 | 124,907 | 2,475.493 | 8.871855 | — | 34,698 30187] — | 
| 
"вьвта | 1588 | пота | бзлоз | 16205 в&08| ав [авлат 4] — 
поди | — 18.484 978 | 25.548| 9836] — 37| 17 — 
| 1430 | 309530 | 6,296 | 507.468 | 1.5.45 | зу | 30,870] 29.489! — 
4| оз ь — [лазит | 1685.944 | 14087 | 11810] ^178 — 
БЫ 9| 10989 351 | ‘118.088 | 198316 | ‘600 | 1868] 19] — | 
чата | 225 1,592 | 15617 | 10,306 | °345699| — | 2489] 2677] — 
№33! — 560 10 976 | 08,749| — 30] °18 — | 
2114 | — 3091 | = 10198 | 13,883| — с. 
21| 263 _ _ — 22| — 60] 164 — | 
|= в 165 в! | — 26| — | 178] 5 — 
| 58 5 1,951 57 | 1865] 7,287] — 48| 1,469] — | 
5| 3,586 | 888,946 | 62.508 |1,808;596 | 5,881,212 | 14,909 Ре = | 





Окончаще таблицы см. на оборотт. 









































Назваи!е городовъ и дру- 
тихь месть, въ которые 
отиравлены грузы, 


Назване при- 
станей по рёкВ 
Цн®. 


Время отправке! ‚| 





Въ с. Сапувъ. 


› ©. Варнжъ. .......... 


> с20б. Мстеру.....-..- 


› Хх. Ивачево.......... 





Боровская..... | Въ1862г.| › С.-Петербургь........ 


Новую Ладогу......... 





Е 
} 








> Муром. „ен 





р 
ы 
В 
8 


Коршуновская. .. | Въ 1862 г.| *› С.-Петербургь........ 
› Новую Ладогу.....- 


› Рыбинскь =... 





















































нлии 
Назваше при- Наззанше геродовъ и : | 1 р 
другихь изсть, въ ко- : 1 } 
я 


|ставейио РВ торые отправлены 
Цв$. грузы, 








: 
В 
- 
я 
ь 








| Боровская.... | Въ 1862 г.| › С.-Петербургь.....| — _ _ -|- 
› Новую Ладогу.....! — — — _|- 
» Нижнй-Новгородъ..| — — м = = 
› Муром... -|- -|-|- 


› Елатьму. . 





› Ризань.... .| — — — — - 
> с. Хо2уй, . _ -_ — _|- 
| › с. Яахин........ = — — _|- 
› се. Дощатое...... _ — ре = =. 


Е — | 925984 4,033 - 


Коршуволская .. | Въ1862т./ › С.-Петербугь.....! — _ — — = 
» Новую Ладогу.....| — — 8,060] — - 
› Рыбинскь....... = | ам 4.396 | — 
› Кострому. ......| — = — >= 
› Нижий-Новгородъь..( — - -— -|- 











> Мосжву.........| — _ -_ — - 
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судовъ 


"члонкогоз} 
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азофи ого 


"чае 
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114 —-|— п 








2 
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"чмо 


Ч недо 





‘азонойТ 








"аяовтшао 


























и ЕОЛИЧЕСТВО 




































станей по рёв 


Цнф. 


Прорвинская... 





Каредьская.... 


Назван! прн- | 


Время отправки. 








Въ 1862 г.| › 


Въ 1862 г. › 








|Въ 1862 г.| › 





Назваи!е городовъ и дру- 
гихь мЪеть, въ которые 


отиравлевы грузы. 


Покровъ 
с. Холуй.... 
с, Павлово .. 
с. Варижъ. .. 
©л0б, Василеву 








С.-Петербургъ. 





Новую Лвадогу. 





Рыбнискъ . 





Ниже -Новгородъ. . 





Муромъ 





с. Холуй. .. 
С.-Петербургъ. 





Новую Ладогу 
Рыбинскь... 


Ярославль. . 














’ Назване при- 
, станей по РЕВ 





Время отправки. 








Назваи!е городовъ и 
другихъ мЪеть, въ ко- 
торые отправлены 


с. Хозуй....... 
©, Павлом. ... 

с. Варижь...... 
с2об. Васплевт... 
С.-Петербургь .... 
Новую Ладогу... 
Рыбинскь...... 
Нижний -Новгородъ . 
Муромъ....... 
с. Холуй....... 
‘С.-Петербурьь. ... 
Новую Лакогу.... 
Рыбинскь...... 



















































































и 
в|ё 
©: |“ "заозиийно 
|“ "чяоко@е Ш 
р | = злоюноюоя 
Ды | -г- 
ониахи, 
я 
@ `ачо@ео топ. > < 
о| = 
Ва ао | ыы | 
р Ат чаырзиныяй 
в | ‘чзоеч | - | 
= 
о члон АТ > =. | 
ыы “зяовиино уе => 2 = 
ы 
я рр фо рух отр ття 
я — 
ы КЛАС «ль ром речи, АСД ка 
а = = 
2 
ы О ПУЛЯ ат 
А ний 
г ПА, Е Ч ЗАП ФР И 





















Назване при- 
станей по рфЕЪ 
Цаф. 





Время отправки. 





Рысланская.... 





Еняжинская. ... 





'Черифевскал. ... 





Носинская..... 








Назваи!е городовъ и дру- 
тихь м%еть, въ которые 


отправлены грузы. 


Новую Ладогу . 





Рыбинскъ.... 
С.-Петербургь . 
Рыбинскъ. 
Новую Ладогу... 
Рыбинскъ 
Ярославль . 
Рыбивскъ . 
Коломну. 
Муромъ .. 





Тверь....... 
Весьегонскъ. . 

Калязин 
Зубцов . 


Тихвииъ... 





Бронницы .. 
Рыбинскъ... 

































































200 | 100 — 
2,108 тво - 
800 |. 7,815] — 
— | 1908 - 
870 | 179 — 
4,810 | 25,063 — 
Е Е 
— | 2600] - 
550 8] - 














ГРУЗОВ 




















и ЕкОоОЛИчЧЕСТВО 
Ч о тв о р т е "№ 
Смоки. 
10 жуд.] 10 пуд. | 10 пуд. | 8 пуд. | 6 пуд, тк, ук |8 1% 
а >. я 8 
8 | Е 























































Назване при- 
станей по рёЕЁ 
Цв$. 








Рыслинская. ... | Въ 1862г. › 





› 








Княжниская... — 








Чернфевская... — › 





Носинская.... 


Березовская... — › 











Назваи!е городовъ и 
другихъ мЪетъ, въ ко- 








торые отиравлены 
грузы. 


Новую Ладогу.... 
Рыбинскъ....... 





С.-Петербургь . 
Рыбинск . . 
Новую Ладогу. . 


Рыбинскь....... 





Ярославль... 
Рыбиискь....... 


Бфчозерскь... 


Рыбннекъ.... 


























































ГРУЗОВ 


количество 








зви 


‘озокш 








чаот 








‘чаозниио | 








чломо@® 











‘азонококоз 





судовьъ 


"члоннахи, 














“анофео& ко 
чибеа 








"ззойес 


Число 











"заолнойТ 











`Заовшноур 

































































Назване при- 
| станей по р8кВ 


Цав. 


'Темгеневская... 


Усть-Никольская . 


'Моршанская.... 





Время отправки. 


Въ 1862 г. 


Въ 1868 г. 








Назваш!е городовъ и дру- Врей 


тать ифеть, въ которые | 87% 
отиравлены грузы, Е 
Е 
Въ Муромъ..... а 580 
› Рыбинокъ.... . _ 
›  Нажв!-Новгородь я .| — 
> Москву........... .| — 
› Муромъ.......... . -— 
> Тверь....... ее 
› Рыбинекъ...... ... 70 
› Нижн-Новгородъ......| — 
> Муромь „ее... | м 
› с. Хой... | 180 
› Новую Ладогу........ 102 
› Рыбынскь...........| 8,889 
› Нижнй-Новгороль...... 280 
› Мок. .......... . | 25,388 
> Коломну ...... ..... | 8,275 
› Касимовъ зеженнье = 
› Муромъ...... . .| 5,968 
› Ваадамрь .......... 4,694 
› Вавникн. .......... .| 3,780 
› Ковровъ........ ЕВ 900 
› Шую..... я — 
› с. Хой .. . . 120 
› с. Лажн...... . ...| = 
› с. Манаково........ .| 
› с. Варнжъ...... .... `876 
› с. Пожогв,.......... 41 





Е 
Е 





кь 

ухо 
Н 

1 й 
8: 

| я 
чо - 
1,6 =. 
2,600 — 
— |499 
— 19 
— | въ 
748] 897 
180 — 
100] — 
2,880] 16 
























Назваве при- 


станей по рЬБЁ 


Ца$. 


'Темгеневская .. 





'Усть-Някольская, 


'Моршанская. .. 


Время отправки. 


Въ 1863 г. 








Назваи!е городовъ и 
другихъ м%сть, въ ко- 
торые отправлены 
грузы. 


Рыбинскъ.... 

› Нижве!@-Новгородъ.. 
› Москву . 
› Муромъ. 





› Тверь... 





> Рыбинскь.....- 
› Нижа-Новгородъ. . 
› Муромъ.. 
› с. Хоу... ..- 





› Новую Ладогу. .. 





› Рыбиискь..... 


› Нижн!-Новгорбль.. 


Солоду. 








57,100 

















ТГРУЗОВЬ 


Чо 
|: 
= 
о 
|] 
Г 
|. 
Н 
о 
|: 
я 
| я 
= 











‚ | ‘чзонаиогозр 





‘чзовтахит, 





‘чзобвойго 






































16,916] — 


























Назваше при- 


станей по р$ЕВ 


Время отправки. 











Прорвинская. ‚ , , 

















Назване городовь и дру- 
гихь мфеть, въ которые 
отправлены грузы. 






С.-Петербургь. ....... 
Рыбинскь ........-.- 
Новую Ладогу...,. 
› Рыбинекь........- 


























Ев и ЕОДЛИЧЕСТВО ГРУЗОВЪЬ 































































Назване при- 
станей по рёк& 
. Цнь. 


Боровская .... 









Коршувовскал .. 


Прорвнисваа. .. 


Карельскал..,. 


Пельковская .,.. 


Бнлжииская ... 


Томииковскал .. 





Время отправки. 


1863 г.| › 


Назване городовъ и 
другихъ иЪетъ, въ ко- 
торые отправлены 
грузы. 


ВЬ с10б. Метеру..... 
› дер. Ивачево..... 
Рибинекь/...... 
Вознесенскь. ,.... 
› с. Хозуй.., 


› Рыбиневъ.,, 





› НижнИ-Новгородъ. , 


> Москау. .. 








> Ковровъ.... 





>» Покровъ. . 
› с. Холуй. . 





> дер. Вышенку. 





› д. Ивачево . 


2 © ХОА ик 





› Новую Ладогу.. 









































ТРУЗОВЬ 












































тв и кОЛИЧЕСТВО 




















Назваве при- 
станей по рёЕ 
Циз. 


Печинская. .. 


Чернфевская. . 


Ядзтуновская. . 





"Темашевская , 


Новосельская ... 


Куплнаская....| 





Время отправки. 





Назваше городовъ в дру- 


гихь мВеть, въ которые | 


отправлены грузы» 


Новую Ладогу......-.- 
Рыбинскь ..........- 


„С.-Петербурть = 


› Рыбиискъ 








> Муромъ . 
› с. Холуй . 
» Рыбинскь . 
> Ярославль. . 








» Мосиву . 


> Рыбинскь „иене + 























ЕВ И ЕОЛИЧЕСТВО ГР овь. 
1 Ч 








10 пуд, | 8 пуд. 





1,092 | 2,768 




















































Я 
Назване при- Е Назване городовъ и 
| В | Арутихь м%еть, въ ко- 
ставей по рёкЬ 5 торые отправлены 
Цё. 1 грузы, 








Носниская.... |Въ 1868г. › С.-Петербургь..... 








› Новую Ладогу..... 
› Рыбинскь. ......- 

























Назваше при- 
станей по рёкЪ 


Цаз. 


Ипинскля ..... 


Ужевская..... 


Тирнфевская. ... 


'Раковская..,.. 





Березовская.... 





Время отправки. 


Въ 1863 г. 





Назваше городовъ и дру- 
гихь мфетъ, въ которые 


отираваены грузы. 


Въ Кострому 


› Рыбнискъ 


5 МОМ лачетти я 
› Вязинки. .... . .. 
› с. Холуй .. . ОЗ 
» Кострому „нь. - 
» С.-Петербург ...... .. 
› Рыбинск. ........ . 


› Ярославль. (........ + 


> с. Лан, нь 


С.-Петербургь ... 


Новую Ладогу 


РЫбИНСКЪ „азы я 


» Копровь.......... .ы 
И ПЕНЬ О 
> о Джи... - 


Кострому за зезььана 





Кулей 
9 пух. 


$ 
1 
= 














































Назваве при- 
 станей по р#5Ё 
Ца. 





Вальсииская.... 





Темгеневс:вя ... 


Усть-Никольская . 


Моршачская.... 





ремя отправки. 


| 


Въ 1868 г. 


Въ 1864г. › 


Назван!е городовъ и дру- 
гихъ иъеть, въ которые 
отправлены грузы, 


Въ с. Варижъ. . 





> с10б. Василеву . 





› Рыбвнскъ.. 


› с. Холуй. 





› Рыбинскъ 


› Нажи!-Новгородъ. 





› Касвмовъ. 
› Муромь... 
› Бёозерскъ . 


› с. Варижъ.. 








› Рыбинсвъ. 





> Нижнй-Новгородъ 


› с. Варнжь.. 





Новую Ладогу.. 


› Рыбинскъ. 





› Ярославль. 





› Кострому, . 





› Нижн-Новгородъ 





› Москву... 





› Коломну . 





› Касимовъ. 





› Муромь.. 
Взадим!ръ. 
› Виязники.... 





› Ковровь.... 





› Гороховецъ......... . 














































мое 





























пни количеа ство РРУЗОВЬ | 
т в ® р т . в. | 
| 








| сжамеви 
ль =) |] 
. | 10 пуд. | 8 пуд. | 6 пуд, Вот В пуд, | 10 п, | 8 пух. | 10 п. мух. 


















































































Назваше пря- 
станей по р 
Цн5. 


Время отправки. 


Боровская...,, _ 











Назваше городовъ и дру- 
гихъ мЪеть, въ которые 
отправлены грузы. 


› дер. Ивачево......... 
> с2об. Васнлеву........ 








› Рыбинскъ „иене. 


слоб. Мстеру , - 





Рыбинскь......... 





















8855&5%&` 


121 


$58588.35885` 














———__ — | З пуд, | 10 в. | 8 вул. 
8 пуд. |7 пуд. м = 














20,948 | 1240 | — | — | 11| — 
И вЫ 
28| — ||| 
| ЕН В ее 
Е Е ОЕ ОЖ 
с Г А Е 
410| — и Ех 
ЗО = = 
ре 
Г НО БР ПО В 
1,640, 6,080 | — |234 | — | - 
ВО | ри АР | 























Назваше при- 
станей по рёЕЁ 
Цв$. 


другихь иъсть, въ ко- 
торые отправлены 


грузы, 


Е 
Ё 
8 
з 
й 


Въ с. Пожец. Перевозъ . 





› дер. Ивачею.....| — — — — — 
› слоб. Васалеву.... _ _ - р = 
| Боровская.... — › Рыбинскь.......| — и 84,300| — = 
› Кострому.......| — — _ в = 
› Нажи-Новгородъ..| — — — ыы а 
› — _ ЕЕ 
› — — — ше: 
| 
› РЕ = А 
› — -_ Е 
› 2 = И 
‚ -| -— Зы 
› - — Е ЕВ 
> — — — — 
› -- — — 
| 
. 
› = - — = 
| 
› аж В ее = 
› еее. Ь 2 Е 
! 
› — — = = 




















ь А С МЫ 
| 
, В ОЗ С 
, Е ЗН 
о а Я К, 
| 
а Е Е 








ГАНГвВ и ЕОЛДЛИЧЕСТВО ГРУЗОВЪЬ 














т 
Масаа 


ЧН 


О Чисао судовъ 


НИ т 





= 









:ь. 
Баржъ. 
Полубаровъ, 


'Тихвиновъ. 


`Мокшановъ, 









































ООД 4 ТО О ОК А ЗО И ВАТ В С ЗАТО ВА РА В А В КО В 
КЕ ь ф МЕрВ И А л 454 

Г ОКВ МЕ ЕТ ма 
Е КД Се Да 0. ФА чак: 
СР НЫ р ро р ЕВ © ат ЛЕ 


АТ Л А С-В а ОЛ р Па 






























































Назваше при- 


Время отправки. 


станей по рёк 
ЦиЪ. 
Въ 1865 г. 
Прорвинскал ... — 
Авкужанская .,. — 
'Рысаннская .... _ 
Карельская .,.. — 








Назван!е городовъ и дру- 
гихь м5Беть, въ которые 
отправлены грузы, 


Кулей 
9 пух. 


Въ Ковровъ о зеееььнье 495 
› Гороховец. ........- 280 
В. АА - 

› с. Стефановское....... 150 
› е. Городещь. .-...... — 

› Вознесенс. Прист.,,.... — 

› посадь Плёсь....... ; - 

ПИ о НИ 5,960 
› © Ли. еее 800 
› е. Варижъ .......... 420 
› д. Ивачево.....,. Ух 850 
> Новую Ладогу ........ 8,168 
> Рыбинекъ „ен. 6,182 
> Ярославль „и... ....| 2,094 
› Кострому....... Ру 1,580 
с оаощиТ о: азс 3,000 
› Муромь......... 401 
› Вазники............ 500 
» посадь Плёсъ. ..... 812 
›е Ло.......... 1,898 
› РЫбинекъ „ен... — 

> Рыбинскъ ; нь ., 2,100 
› Новую Ладогу .-...... 504 
> РЫбИНСКЪ . с аъьваеь, | 18,888 
› Ярославль... -ь.... 981 
>» ВКоСтрому „соленое — 











Пуховъь 


1,850 | 9,612 














ваАанги 





и количвотво 


ГТГРУЗОВЬ 


























10 п. | 8 пуд. 









































Время отправки. 

















вШлнги и количество грузовь 


т Я 
ИИ 1 











Число судовьъ 





Лёеныхь 


Гусанокъ, 


Баржъ. 
Полубарокъ. 
ТихвиноЕъ. 





























Бы О Бе ОА Ар 9 р ре 



























































АДА УЕ ВЕ НЕ а УИ ЛХ ДЕЗ Те 
В О С О АКА ОВ ЗЫ А УЗВ А ОТ АО ОА И ЙЕ ОК [О А Ва 
Уре ар Тю ее ГУ Аа 


К БЖх тт ОА ЛЬ О АВА, НОВ В АЛ 
р фоЩ АУ «ее: Тю фо ОИ Гизы ре ЧТо +] 










Назваше пря- 
станей по рёк® 
Ца. 


Печинская, .. 


Яатуновская.... 








Назван!е городовъ и дру- 
гихъ изеть, въ котерые 
отправлены грузы. 


























| 
244 | 7,8107 
— пло 
500| 6,600, 
600 ао 
5,222 | 32,380; 
дам зло 





дщингв и количество 





ГРУЗОВ 

















—-_—— 
Геи Дж ух. 
























































] 
ь 





Г. 














станей по рёкВ 


Кияжинская... 
| Чернфевская. .. 
| .Носпаская.... 


Печинская,.., 
Ялтуновская. .. 
Конобфевская .. 
Куплинская.... 
Новосельская. .. 
| Ужовская..... 


Раковекая.... 
Чернфевская... 


Березовсказ.,. 


Назваее при- | 





Время отправки. 





| Назваше городовъ и 
другихъ мъетъ, въ ко- 


торые отправлены 
грузыт. 


Въ Нижнй-Новгородъ . - 
> Муромь ее 
2 Уи ча зана 


> Кинешму, у...» 





› с Дощатое...... 


› Рыбинскь......- 


Рыбинсвъ. .....- 


> Нижьй-Новгородь .. 











































днтв и количество грРУЗОВЬ 





| 









































Е 
& 
= 
5 
Е 
& 
|=] 


Въ 1865 г. 


Темгеневская . - — 
'Усть-Никольская . - 
| 'Моршанская. ... | Въ 1866 г. 








Назван! городовъ и дру- 
гихъ мЪоть, въ которые 
отправаены грузы, 


Въ Коломну .........-- 
› Ковровъ. зе еааья 
>» Гороховець. 
> с. ХУ еее 
» РЫбинекъ. (+ 


› Рыбинск... 


› Павлово еее .. 
› Риыбинскъ . зезаьь 
> Мобвву (не. 
> Муромъ..... . .. 
› С.-Петербургь ина 
› Новую Ладогу......- . 


> Ярославль. (ее 
ь Кострому, зеннн я 
› Нижн!й-Новгорюдь.....-. 
> Моб хоча серые 
› Коломну. ов 
› Кабимовь (+ 


> Муромъ уе, 





8 

















ов 8858 


ре. [10 вул. 














.п8 


429 








190 


195 






































Вазьеннская...| — | › Рыбинсь....... 


р 
| 
Темгеневская..| — | › Рыбивскь......- -— нЕ | — 
| 
| 














зееенее — 1,067| — 
































































































































Табища ХГУ. 


СУДОХодотво ПО Р. ЦН. . 


` 

















СсСплавхяено. 





Муки 


равной. Хльба зерноваго. 





Кудей. Четвертей. 


Въ пер! оды: 
Съ 1889 — 1846 годъ. 
› 1846 — 1858 5... ....- 
› 1858 — 1860... ... 


ь 1980 — 1069 о... . 











эмо я чо 


‘оини и икчаО) 





лого; 




















(ЕЯ 
ЕРРЫ 
= 
ОИ ИИ ЗО 
сова 





















































1847... 








2,155 








817 








+ - 


12 


- №. 











1847... 



































































































































ХЛЪБНАЯ ТОРГОВЛЯ 


ВЪ 


ЦЕНТРАЛЬНОМЪ РАТОНЗ РОССТИ, 


Часть |. 


ТОРГОВЛЯ БЪ РИГВ. 
ИЗСЛЬДОВАНИЕ 


В. ЧАСЛАВСКАГО. 


С.-ПЕТЕРБУРГЪ. 
Типография брат. Паятелеекыть. Казанская уд. д, № 33. 


1875, 


ОГЛАВЛЕНТЕ. 


Предисловие и ея 
Ветуплене...... а А ва 
Т. Движене хлфба къ Орлу съ юга и торговля въ Курской гу- 
[оо Е 
Характеристика производительности Курской губерйи .... 
Торговля хаЪъбомъ въ Курской губерния. .......... 


Торговля до проведен!я желзныхъ дорогъ..... 


Изивненшя въ торговяв въ послфднее десяти те. . 


Курско-харьково-азовская желЪзная дорога ....... 
Балторокь: мена Неа 
ет. Никольское (еее 


Привозъ хлвба въ Курекъ ............ 
Куреко-в!евская желзная дорога ........ НД 
Старый Осколъ о его раюнь „еее: 
Суджа и юго-западный уголъ Курской губерни 

т 

Юго-западная часть Курской губерйи ...... 
Куры: о оао И 
Движен!е между Курскомъ и Орломъ и привозъ хлЪба въ 

Орель ...... И На а 
Торговля въ свверо-западной части Курской губернии. . 
Винокурешще въ Курской губернт ........... 


П. Движсн!е хлфба къ Орлу съ востока. ...........- 
Общий характеръ производительности раюна ..,..... 
Двпжеше по Грязе-Орловской желвзной дорогв ....... 


«Тапеиь: по ротетенья ЕЯ 
Еець еее Е а еее о 
Ливны ........ ть о аиые. ВА 
Дъятельность другихъ станшй Грязе-Орловской же- 
лЬзной дороги и привозъ хлЪба въ Орелъ 


Ш. Орелъ, его торговля и вывозъ изъ него хлфбв на сфверо-вападъ 


—п- 


ПРИЛОЖЕНЛЯ. 


Табаацы. 
Движен!е хлбныхъ грузовъ по Курско-Харьково- Азовской 
жежвзной дорогв . еее. т 
Движен!е хльбныхъ грузовъ по Курско-К4евской жельзной 
дорогв..... а але В НЕ п 
Направлене движеня хлвбныхь грузовъ, собириемыхь на 
Куреко-Клевекой жел®зной дорогв ...... Ш 
Цены на хлзбъ въ Богодухов... ....... м 


Цввы на хльбъ въ Корочв........ Е 
Движене хяъбныхь грузовъ между Курскомь и Орломъ. УТ 
Движен!е хлёбныхъ грузовъ по Орловско-Грязской жел®зной 
дорогв....... А 1 
О торговяв Ельца (ет. Н. А. Трескина) Прил... ... УШ 





ПРЕДИСЛОВГЕ. 


Настоящее изслдоваше обнимаеть хлёбную торговлю всей 
южной половины центральнаго ра!она, заключающей въ себЪ губер- 
ню Курскую, восточную половину Орловской, южныя окраины 
Тамбовской и сфверо-западный уголь Воронежекой. Изо всей этой 
иЪстности хлфбъ идеть преямущественно чрезъ Орель на сёверо- 
западъ и въ моменть изслёдованя (1871 г.) направлялоя глав- 
ныиъ образомъ къ Ригф. Въ самое послёднее время онъ пошель 
также въ большихъ массахъ чрезъ западную сухопутную границу, 
прямо на германсыя желфзныя дороги. Обработка собраннаго 
при изслфдовани матер!ала, необходимость пополнен!я встрёчав- 
шихся въ немъ пробфловъ, наконець сведеше цифръ въ таблицы 
и разработка послёднихъ замедлили по необходимости выходъ въ 
свфть настоящаго труда, и потому данныя, помфщенныя въ немъ, 
должны были быть пополнены, сравнительно съ первымъ выпус- 
комъ, свфдёнями за 1871 и 1872 года. 


С.-Петербургъ. 
3 Декабря 1816 г. 





ХЛЪБНАЯ ТОРГОВЛЯ 


ВЪ 


ЦЕНТРАЛЬНОМЪ РАТОНЪФ РОССТИ, 


Члеть |. 


ТОРГОВАЯ БЪ РИГВ. 
ИЗСЯВДОВАНЕ 


В. ЧАСЛАВСКАГО. 


С.-ПЕТЕРБУРГЪ. 
Тизографя брат. Пантелеевыть. Казанская ул. д. № 33. 


1875, 


2 — 226 — 


Почти веф хлбные грузы, свозииые такимъ образомь къ Орлу, от- 
правляются изъ ного из офверо-западь, по Витебеко-Орловекой желфзной 
дорогё. ХлЬбъ ототъ шель почти исключительно въ Ригу и въ иветноети, 
лежащя по пути къ ней и постоянно нуждающуеся въ привозномь хлбЪ: 
въ Смоленскую и Витебскую губерши. Но.въ самые поехвдше года, именно 
въ 1872 года, довольно значительная часть орловскаго ххёба отклонилась 
на западъ и пошла чрезъ сухопутную границу на восточно-германсыя же- 
хЬзных дороги. Этя повгвдые #рузы идутъ теперь” чёйью по Смоленско- 
Брестской дорогВ, частью изъ Динабурга на Ейдкунень и направляются въ 
Кенигебергь и БВерлинъ или, чрезь Варшаву, въ Аветрю. Движеше это 
было особенно сильно въ зиму 1878/4 года. 














лей, въ другихь же удобряется только очеяв небольшая часть поддворныхь 
пашень. Во вефуь отакихъ случаяхьъ въ удобреше’ идеть почти исключие 
тельно хлЬвный навозъ; богатыя залежи преврасныхь фосфоритовъ; зани- 
мающуя огрожную площадь въ Курской, губернии ‚остаются до ‘вихь опор! мерг- 
вымъ капиталомъ, и. единственный заводь, суотроевный» недавно“ подь Кур“ 
скомъ для разработки в азотированя  этихь. фосфоритовъ; за недостаткомь 
требовашИ на искусственные туви, ‘ведеть’ свои, дфла ‘очень “вяло, Въ’огром= 
ной же части туберни и хльвный навозъ идеть’ на’ кизякЪ для’ тонки ‘16+ 
чей, и даже зола отъ кизяка, соть ржаной. соломы, ›тречиевой!› шелухи и 
т. п. идугь на щелокъ для’ мытья б®лья и не попадать, на поле. (7) 

Тавя благодатныя условя, — ‘возножноеть вести, поефвы. почти обезъ 
удобрения, — дфлають Курскую губернию. етралою чисто земледфльческою ‘и ота- 
вятЪвь. Ней, зенледЬ ле въ такое. выгодное, относительно, положёне; „въка- 
комъ оно находится въ очень немногихъ губершяхь. Правда, что побфвы 
проса, бывише прежде довольно большими ‘въ южной половин губерайи; те- 
перь значительно сократились; такъ казъ отарыхъ залежей, на которых удается: 
просо, ‘осталось очень мало; правда и. то; что во многихъ мфотахь, тд ро- 
дилавь прежде превосходная. пшеница. беръ  всякаго удобреныя, она’ начи- 
надеть родиться гораздо хуже, а иногда и совефитъ, плохо; такълятю посввы 
ея. нужно вамфнять посвважи ржи; тфиъ. не мене, рожь, ‚овееъ, гречиха, 
ачиень родятся (хорошо; си’ больших ›неурожаевь жители» Курской  губерни: 
не запомнать съ „ЗО-хъ годовъ, (о. «ИИА в Мини | оу и ие 

Для владфльческихь  хозайствь, Курская губерни” ‚предотавляеть о еще: 
то важное услоше, что она очень, густо населена и ‘притомъ населен ея“ ио-) 
чти все землед®льческое, слфдовательно не хожетъ быть недостатка въ сельсвихь 
рабочихъ. Не смотря однако же на вое это, очень нежноме пожщики ведуть 
хозяйство сами, хотя по числу помёщиковъ Курокая губерния была’ первою 
въ Ровыи *). Еще мене хозяйствь, хоторыя ведутся вольнонаеинымь тру- 
дом. Вь существующихь теперь хозяйствахь преобладаеть испольная система, 
т. в. дк сдаются креотьянаь дя обработки изъ изеболной части урожд, 
иногда изъ половины, но большею частью крестьянину отдается ‘одна часть, 
а помфщику полторы и даже дв части.’ Часто крестьянину “дабтея просто 

лыж 

*) Понъщиковъ, предъ овъобождонемь врёстьянъ, ‘езиталось” въ ‘ней 513635’ изъ ' 

вихъ ныфаи менфе 21 души 3,284, и; отъ 21 .д0100 душу 1,384. 
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тораздо прятнё и удобифе, чёмъ служба въ работникахь; притожъ аренда 
увлеваеть воегда крестьянъ надеждою на урожай. Вотъ почему Курове кресть- 
дне, посл развязки обязательныхь отношений, сразу же бросились на съешку 
земель. Для владфльцень ото было очень удобно, тавъ какъ устраняжо не- 
обходимость устраивать хозяйство на правильном коммерчевкомь расчет® и 
наемномъ трудё. Поэтому въ Курской губерши, тотчась поблё освобождения 
врестьянъ, сразу же развилась иопольная система, т.е. сдача земель крестьянамь 
для обработки изъ извфетной части урожая. Эта сдача земель нри большомъ 


т. е. урожай не удовлетвориетъ потребностямъ хозяйства, но недостатокъ очень не великъ. 
Если же возьмемъ средые урожаи, исчисленные выше, т. е. самъ 5 для рии, Зв кли ов- 
св и 4,5 дли ячменя илн гречихи, то получимъ такой расчетъ: 





Сборъ, за 
Посвзъ Урожай — исключе- 
четвер- н1емъ с*®- 
самъ. мянъ, 
19, четвертей. 
РЕ: С 11 5 4 
Овеа „еее ьене. Ти З»ь 3, 
Ячменя иди гречихи. ...... 0,8 4ль 2 
Всего яроваго, ......- „5, 
Сборъ. Пот $ Разность. 
Четверте й& 
Ознывго...... 4 8 — 3 
Яроваго...... 5,5 Эль — 3: 


Такимъ образомъ недостает на удовлетворене потребностей: озимаго З,зз чет- 
верти и яроваго З;в четверти; т. е. сборъ покрываетъ менфе 3/з потребностей; осталь- 
ное необходимо пр!обрасти на сторон. 

Посмотримъ теперь, что даютъ крестьянину дру\я угодья его надфла. Кром па- 
хатныхь полей онъ имЪетъ 1/з десятины сзнокоса, 1/4 десятины конопляника и очень 
небольшой огородъ, который едва можетъ удовлетворить потребности семьи въ овощахъ. 

Съ \з десятины снокоса онъ можетъ собрать никахкъ не бое 70 пудовъ сФва. 
Яровой соломы съ полей онъ получить 10—80 пудовъ, и озимой пудовъ 100. Вотъ ве® 
его кормовыя средства,—кром% небольшаго количества мякины и колосовины, остающейся 
отьъ модотьбы. На прокормъ коровы въ зиму, считая зиму и начало весны, —ко времени, 
когда выростетъ порядочный подножный кормъ, въ 160 дней, и полагая коров® въ день 
20 оунтовъ яровой соломы, съ небольшею прибавкой ржаной содомы и мякины и вовсе безъ 
свна, получаемъ— потребность въ яровой солом% для 1 коровы—равною 80 пудамъ. Осталь- 
вая ржаная солома идетъ въ постилку скоту, на топливо, на крыши и проч. Сл®дователь- 
но сборъ соломы съ полей едва достаточенъ для содержан!я одной коровы. Положимъ, что 
ва кормъ для лошзди необходимо зимою по 15 оунтовъ с®не въ день, и что пер1одъ 
зимняго и весенняго кормленя составляетъ 160 дней, — получаемъ 60 пудъ свна. Пола- 
таемъ на каждую изъ 2-хъ овецъ по 5 еунтовъ с®на въ день, — получвемь въ зиму 40 
пудъ. Такимъ образомъ вся потребность въ свн% не мензе 100 пудъ, слЪдовательно де- 
Фицитъ не мене 30 пудъ. Ихъ надо купить или нанять свнокосъ. 

Остается конопляникъ въ 1/4 десятины. Посъвъ на немъ Оу четверуя конопли. Если 
похощить урожай зерна самъ 7 и сборъ пеньши 25—28 пудовъ съ десятины, то получимъ: 
Сборъ конопли за исключен!емъ офыянъ. ... 1, четвер. 

»  певьки . 6—7 пудовъ. 
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большей части подесятинно и подъ одинъ поефвъ; спросъ ина земли 
еще болфе увеличихея, арондныя цёны стали рости еъ кАаждымъ годомъ и 
дошли теперь въ среднемь оть 14 до 18 рублей за десятину  подъ 
озимь въ разныхь увздахь, оть 8 до 12 р. за десятину ароваго и оть 15 
до 25 руб. за сВнокоеь. Вообще ниже 8 руб. за десятину подъ озимь и 
5 руб. подъ яровое арендныхь цфнъ не ветрёчается, даже на самыхь пло- 
хихь земляхь; за то во многихъ уёздахь он возвышаются до 20 руб. подъ 
озимь и до 15 руб. подъ яровое. Самыя высовя цфны стоять въ сВверо- 
восточной части губерши, именно въ уфзд® Шигровекомь, затВиъ въ Вур- 
скомъ и въ остальныхь уфздахь свверной половины губернии. 


Возьмемъ такое же семейство въ & души обоего пола, изъ которыхъ двое мазо- 
дътковъ или стариковъ;—такое ше количество скота, именно: 1 лошадь, 1 корову, 2 овцы, 
1 свинью; надёлъ такие на 2 души, что состввляетъ 8, десятины удобной земли и 0 
кесятины л®енаго нада. 

Распредден!е надфла будетъ приблизительно такое: 

1-е, подъ усадьбою, огородомъ, поддворнымъ выпускомъ и конопля- 


викомъ (полагая посл дн Й въ 0,5 десатины)....... . 0,1ь дес. 
2-е, подъ сЪнокосомЪ . . еее еее 1 > 
3-е, » выгономь. (...е.:... а 0в ь 
и 4-е, » пашнями, по 2 десятины въ влину. .......-..- 6 > 
Еромз того подъ ласнымъ надвломъ. еее еее 05 ›ь 


Хозяйство можетъ сить: ржи 2 четверти, овса 2 четверти, ячменя или гречихи 1 
четверть. При приведенныхь выше среднихъ урожаяхъ: самъ 5 для ржи, 3;1в дня овса и 
4ль для ичменя или гречихи, сборъ составляетъ: 

Сборъ, за. 
исключе- 
шенъ с®- 
мяяъ, 
четвертев. 
Рии 
Овез. 








Сопоеставляя сборт, съ потребностями на продовольстве и на кормт, скоту, получаемъ: 
Сборъ. — Потребности. Разность. 
Четвеоертви 
Озимаго. . 8 8 © 
Яроваго. . Э,зь 9,5 о 
Слъдовательно, при принятыхъ нами сдеднихь уроваяхъ, сборъ х4%бв удовлетво- 
раетъ потребности въ продовольств!и. Лугъ долженъ дать, по принятому выше разсчету, до 
140 пудовъ свна. На кормъ лошади и овцамъ нужно 100 пудовъ, сл®довательно въ 
избытк® остзется до 40 пудовъ. Сборъ яровой соломы составить не мене 120 пудовъ, 
потребность 80 пуховъ, сяздовательно въ избытк® 40 пудовъ; въ ржаной солом® полу- 
чится также избытокъ. Конечно, при плохихъ лугахъ, избытки въ кормахъ будуть мевь- 
ше. Зат®ыъ у крестьянина есть небольшой выгонъ и нанимать его насторон® не нужно. 
Наконець у него есть участокъ дФенаго над®дь въ 0;ь десятины, обезпечивающ!й въ са- 
вомъ необходимомъ для подфлокъ, лучины и проч. 
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они преимущественно въ Екатеринославскую и Таврическую туберни— частью 
на все лЬто, частью на косовицу, т. ©. на покосъ и жатву; пробираются 
рабоще и въ Зеилю Войска Донекаго и въ Кубанекую область. Если на 
юг, въ степныхь губерыяхь урожан хороши и рабочя цёны высоки, то 
крестьяне возвращаются съ деньгами и вносять валоги; если нЪтъ, то они 
притодать съ пустыми руками, и на нихъ накоплаютея недоники. Часть 
врестьянъ идеть также на свекласахарные заводы въ сосёдае уёзды Харь- 
вовекой губерни,—но ото, относительно, небольшое число. Зиишя работы, 
вромь работь на заводахъ, завлючаются въ подвозкВ хлёба и дровъ къ 
желвзнымь дорогамъ,—въ иныхь мёетахъ, вдали отъ желёзныхь дорогь, въ 
извозВ из довольно большя разетояня. 

Тавииъ образомъ, не смотря на значительное увеличене производства 
хлвба послё уничтожешя крпостнато права и устройства желёзныхъ до- 
рогъ, не смотря на быстрое увеличене вывоза и возвытене цфиъ, несмотря 
иаконець на то, что главными производителями хлВба являются крестьяне, 
какъ на своихъь земляхъ, тавъ и на большей части земель поивщичьнхъ, 
снииземыхь ими подъ посфвъ, — вое таки земледёше Курской губернйи не 
даетъ крестьянаиъ, въ общемъ по веей губернии, средетвъ для продоволь- 
стыя и для уплаты податей и налоговъ,—и они должны уходить ежегодно 
большими массами въ отхоже промыслы, чтобы пополнять эти недостатки. 
Такое положене дёль ставить большя препятстыя въ улучшени быть 
врестьянъ и задерживаеть правильчый ходъ усовершенствован въ сель- 
скомъ хозяйствв, которое и ведется крестьянами по старинё, не тохько 


Уходяще вт, заработки крестьяне, при благопр!ятныхъ условякъ, могутъ заработать: 








100 годовыхъ рабочихъ, уходящихъ на заводы, по 50 руб. . 5,000 рублей. 
150 уходящихь ив 2 масяць, по 20 руб... ....- 000 ›ь 
400 ндущехь на вое л®то, по 40 руб........ .. 16,000 ›ь 
250 шенщинъ, по 20 руб... С . 5,00 ›ь 
Всего 29,000 рублей. 





что составльетъ около 11 руб. на ревизскую душу, т. е. около 3/5 всвхъ валоговъ, со- 
ставляющихъ 14 руб. на душу. 

Въ волости Дмитровской, сос®дней съ Ракитнянской, изъ 1,600 душъ уходило въ 
1871 году бодфе 1,000 человъкъ, вивст® съ шенщинами; изъ нихъ до 200 человькъ на 
косовицу, остальные на все л®то на ютъ. 

Развит!е отхожихъ прокысловъ породило особые, спещалъные центры найма сель- 
скихъ рабочихъ для южныхъ степныхъ губерый. Однимъ изъ такихъ центровъ служитъ г. 
Богодуховъ въ Харькоеской губернии. Но большею частью агенты южныхъ хозяевъ разл.вз- 
жаютъ весною по волостямъ и зл®сь нанимаютъ недоямщиковъ, выдавая задатки, иду1е 
тутъ же въ уплату прежнихт недоиможъ. Платится обыкновенно рабочему въ л8то 45—50 
р7б.; если крестьянинъ нанимается на косовицу, т. е. мфсяца на два, то назначьется по 
12—13 рублей въ м®сяцъ; женщина получаетъ въ л%то 25—30 рублей. 

(Свъдьшя 1871 года). 
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тинно и на одинъ годъ, — и низня приносять хорош хоходъ. Продаж- 
выя цёны на имбня въ этой п0лосв очень возвыеились и колеблятея те- 
перь между 80 и 150 рублями, приблизительно, за десятину. 

Возвращаясь затвмъ къ обзору производства хлёба въ Курской гу- 
берни, мы доажны повторить, что главную часть производимыхь ххьбовъ 
занииають вЪ ней хлёба стрые: рожь, овесъ и гречиха. Первая занимаетъ 
въ озимомъ пов, въ среднемь по губерви, болфе 95°/0; овесъ ванимаетъ въ 
яровомъ пол около 68°/о и гречиха около 30%/0. Плюницы светея немного, 
и она занимаеть вЪ ‘озимомь поль около 4/0 и въ аровомь приблизи- 
тельно. 1°/о. По отдфльнымь увздамъ рёзивры посфвовъ пшеницы колеблятея 
жожду 1 и 9°/о вобхь побфвовъ въ озимомь клину. Болёе вого ея сзется 
въ уёздахь Новооскольскомь, Бфлгородекомь и Грайворонекомь. Напро- 
тивъ, въ сфверныхь уфздахъ офетея ея очень мало, особенно въ увздь 
Фатежекомь, а въ Динтревекомъ даже вовсе не сЪется. Гречиха сЪется на- 
противъ преимущественно въ сфверныхь уёздахъ; въ южныхь свютъ ее тожь- 
ко въ русекихъ селешяхъ, иалороссы же разводять прово. Овееъь разводится 
вездф и въ большихъ: количествах. Наконець повсеместно разводится так- 
же конопля, но ив особыхь участкахь иежду полей, 

Главные продукты, идуше въ продажу, составляютъ: въ сфверной части 
губерыи — рожь, гречиха и 0весъ; въ южной ноловинВ: ишеница—и озимая, 
и ароввя, за тЬмъ яровые хлёба: овесъ, ячиень, гречиха, просо и горохъ. 
Повсеместно идеть также въ продаву и конопля. 

Мы уже не разъ говорили, что главные производители хлёба въ Кур- 
ской губерши суть крестьяне. По этому и главную массу продажнаго хлба 
составаяеть хлЬбъ крестьяневй. Помфщичьнгюо и купечесваго партоннаго 
хлЬбь сравнительно немного. По роду продвваемыхь хлВбовъ продавцы имф- 
ЮтЪ между собою различе. Главные врестьянсве хлёба вообще суть: пше- 
ница, конолля и овевъ; продажных рожь и гречиха по преимуществу хлЬба 
поифщичьн; хотя и крестьяне продаютъ также много этихъ хлёбовъ, а по- 
ивщики продаютъ также и пшеницу. 
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ТАй ТИРЕ. отулавиииь ить увужь ‹7ъ Мгвы Е ТаЖЕШИИИЬ СВЕИ 
ма ттт итьить 25 рмиь змжхть захоиюь Пуна ив ти 
бурль Е бтихь азьииь кШе 0% сРирБ СФаеурзьгать Е ТН"УНШЕ НР 
ад чыт; БтулаФ ГИРеЫШ ЗМЕРЬ Е ОТЬЕЬ ЕЖЕ И СВЕ ВБЕЕИЯ 
аымыитт. ТАЯТЕ сАоДЯреы. гуеератить сттражт хз Эннктт. которая стЕВ 
СЪ них БИЧеЕЕ ть тыааые сои залыы съ пичзосчка п Баиии- 
с с 

Назлють сиды» Кг тонет БеиЛЕЫиЕ ГУТЯИЕ съ Таганрь 
туть к зуль Бр съ Орки там зсанилисть отиуазлить хлбЪ ив Ша- 
вы1ъ # залаллыть сралту я къ зымтииь и чрыанрокить нортык. 
2014 Е в :Ъ бльшить слизетвать. Тетефь ить Бугчрька витть в 
итъ, ЕЪ Харллкт в Тагадрит. ила и ве истеяиие, танк сФъыкъ ти 
бил рил Е а; веркая плеть гриититьяю въ Хаькыь. нельгкы 
рызалтея въ Тызяриъ: Ермяы д та Е ЕБРЯИЧЕАЕ ИуКа Зета 
па сЪыуь. Изь заланый ограяны Бтрской гиериш. въ стечаь кри 
Тржмвъ къ Польский губерии, кзупи хла отираылются къ Омак 
Валлвитъ иль сфырочагадиыть уфзловь.— ить Засньх. хначительнья чи 
хлЫа веть па дилфзятю дорит. а дитая чмть № прежлент отиравлит- 
сд гудлиъь из сЪро-зашалъ. 

Главы» льяжине та ша сфверь плеть изъ сфверюй части гтбершя. 
прилегающей къ Московьо-Бтрекой жетьзной лорогь. и изъ Бтрска. с 
рающаго хлФбъ съ ломльшо большаго раюа. общинающаго весь цеатуь 
гибрнш. ЗатФиъ значительное движене къ Орлу идеть изо всей восточий 
Зити губернии: Шлтры и часть Фатежекаго уфзха ставать свой хи 
прямо па станши Поныри и Булавовку: Тимь, Обоянь и Старый Окколь— 
часть» пряж въ Бурекъ. частью из станшю Никольсктю: Бороча и 
ст. Прохоровку. Накошець изъ юго-восточной части губернш х1%6бъ стаге- 
ватея прииушественно къ Староиу-Осколу и оттуха идеть, какъ уже ска- 
зано, въ Курекъ и из ст. Никольскую; во иного и хо сихъ поръ везжбь 
гужемь прямо въ Орель, небольшая же часть шла также къ Ливнашь Е 
Ильшу. По направлен съ запаха. по Куреко-Блевской жехьзвой дорог, 
идеть къ Курску хдЪба гораздо шенфе, и районъ поставокъ на эту дорог 
захватывать не широкую полосу прилегающей къ ней изетности; притонъ 
хе саныя западныя окрашны губерыи отправляютъ иногха хлЪбъ по ва- 
правлению къ №Юеву. 

На сфверь оть этой дороги, ифетность, лежащая по другую  сто- 
рону р, Сейма, даетъ къ жехёзной доротВ только часть своихъ сборовъ, 


*) Пемьна, шедшья прежде къ Петербургу, пошла также къ Рит%. 
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Сулжи и го тез Соиа въ завал чыти гири. Муюнюольле ХЬЮ 
витуалаю аль ильктые кмитряяш Етьща и Ертичатосъ из ииф а вм 
тох® Епеый губрии. китерыл отлразляутгь нукт чрызъ Орехь шь < ы- 
завагь. ка Шреж:е 23а итеа съ ойжекить круучатокъ. Длжь Бтрскъ ст\четь 
Ток :Ъ бои кыголлыхь усмыяхь въ отховешШ ЕуЕыФа ЕНеЖЕТЫ ‹Ъ 
ига. чзит ифеслети по Сойну. к змеылалть ивегаа ср» ить къ Бы. 
коякуриртя такниъ о’раздиь съ заналяою чытью суете. При тахих 
зевимахь ХФательность сеймекихь круичатось оказалась Еевутохною и и-к- 
ие: ущеньнтихи ссдя Дл: ныкоторыя изъ сихь нередфланы въ раструеяых. 
а олна къ бужажиую фабрику. 

Напуютивт, круичатиое пуюизтодеть» развимеь еще боге въ Бурекь 
который вифетЬ съ Старышь бекоюжь и Бъмурохонь составяяютъ га» 
ные шентры крупчатнаго произволетва. Озобенно разаилюоь шроизводств 
крупчатян въ БурЕЪ съ его льговекииь раюномь по Сейну. у 

ВифетЬ съ разритежь торговси въ центр и въ восточной части гр 
ни, съ падешежь ея ина занадЪ и персифщенень кругчатнаго производства. 
изифнилось и значене прежнихьъ пентревъ торговли. ьроиф Бурека. кот 
рый не только осталея главнымь рынкомь въ губершши и главиымъ центроу 
вефхъ торговыхь обоготонь, но и лфательноеть котораго значительно разв 
лась сравнительно съ прежнниъ. Посл Бурека главными рынками служать. 
по прежнену, Старый Осколь для восточной части губерни и Б®агородь ды 
ЮЖНОЙ. Прежне торговые центры ва запахф —Суджа съ ея торговыми селах 
я заеоЯщеке города и сеза утратили свое прежнее значеше. Торговля Глухова. 
стягивавшаго прежхе значительныя изесы хтёба изъ запахной части Бурекой 
губернии, сильно упала. Дфательность Сфвека и хругихъ оровекихъ рынков. 
бравшихъ курск! хлЪбъ, также очень уменьшилась. Броив Бурека, Стараю 
Оскола и Белгорода торговля хлёбомъ, хотя н гораздо шеньшихъ рази®рахъ, 
восредоточввается по уфзднымъ городдиъ и иногочисленнымь сезамъ и сзободанъ 
разныхъ уфздовъ, гдв бываютъ базары и ярмарки. Главныя изъ такихъ сель: въ 
Грайворонекомь уёздв — Тамаровка, Борисовка, Ракитное и Гоховчино; въ 
Тямскомъ у%зд® —слобода Мантурова; въ Суджанскоиь ;3д8 — Мирополье. 
Вфлая; Бфлополье (Ерига), близь ст, Ворожбы на Курево-Кевекой жехфзной де- 
роги, лежащее въ Сумекомь уёзд, Харьковской губернии; въ Бёлгородекоь 
УбзАВ Собылино; въ Шигровскомъ Нижий-Дайменъ; въ Путивльскомъ Духа- 
новка; въ Дмитруевекомъ слобода Михайловка и проч. Въ Малоархангельскоиь 
УфздЬ торговля хлёбомъ встрьчается въ селахъ: ДросковЪ, Буракинв, Во- 
ровв, 'Гроицкочъ, Богородицкожь, Красномъ и пр., гдё хльбъ скупается 
зажиточными крестьянами. 

(ь проледещежь желёзныхь дорогь изифнился и самый характеръ тор- 
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Но вообще резужьтатоиь уничтожешя кр®постнато права м проведены 
жельзныхь дорогь было общее увехичене избытковь и вывоза хлВба из 
тубери. Желхёзныя дороги быетро экепхуатировали прежне запасы хи, 
остававийеся непроданными, & иногда не иолоченными. Он же дали сбыть ит 
кииъ хльбамъ, которые прежде шли очень нахо въ продажу. какъ напр. овех, 
который съ 1871 года пошеть къ Ригё въ большихь изосахъ. На обра» 
ве избытковъ вифло еще вмяше в схВдующее обетоятельство: поел оем 
божденя крестьянъ и особенно въ послднее время съ развитежъ арен» 
ван!я зешель крестьянаии, сократилиеь прежше разифры мфетнаго потребе 
я. Множество бывшихь помфщичьихь хозяйствь закрыто, земли сданы в 
аренду крестьянамъ, распущена прежняя администращя, уничтожена двори, 
которая разбрелась по разнымъ мфетамъ и по большей части вовее 
изъ губерни. ВиветВ съ тВмъ въ поежёднее время боле развились отхо 
промыслы, отвлекающие изъ губери довольно значительную маесу крестыв 

и дающе возможность двлать сбереженя а съ прежними р 
раши потреблевшя. 

По характеру движеня хлфба и торговли ижъ Курская губерыя № 
жеть быть раздфлена на сявдующе рыоны: 

1) раонъ Курско-Азовской желёзной дороги; 

2) раюнъ Курско-ЕКевской желёзной дороти; 

3) Курекъ и его раюнъ; 

4) рыюнъ `Курево-Орловекой линии; 

5) рыонъ Ствраго Оскола; 

6) Заеемье; 

и 7) юто-западивя часть губернии и Суджа. 

Въ твкомъ порядк® иы и разошотрииь хлёбную торговлю въ Кур 

губернии. 


Курсно-Харьково-Азовская желфзная дорога. 


Куреко-Харьково-Азовская желёзная дорога открыта отъ Курска 
Харькова въ Юл 1869 г., до Ростова въ декабрё 1869 г.; сжьдов- 
тельно 1870 тодъ быль первыиъ полнымь годомъ эксплуатации дорога 
Притомъ же и первоначальный тарифъ на перевозку хлёба, довольно ву 
сов, быть пониженъ въ 1870 г. сЪ '/»о коп. съ пуда и версты на */,о коп. 
Поэтому характеръ дфятельноети дороги начать обнаруживаться только @ 
1870 тода. 
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Тинно и на одинъ годь, — и нибн!я приносять хоропий хоходъ. Продаж- 
ныя цёны на низя въ этой полосв очень возвывились и колеблятся те- 
перь жежду 80 и 150 рублями, приблизительно, за десятину. 

Возвращаясь зат®иъ къ обзору производства хлЬба въ Курекой гу- 
бери, мы должны повторить, что главную часть производимыхь ххёбовъ 
занииають въ ней хлфба стрые: рожь, овесъ и гречиха. Первая занииаетъ 
въ. озимомъ под, въ средненъ по губерви, боле 95°/0; овесъ занимаеть въ 
яровожь полв окожо 68°/о и гречиха около 20%/о. Пшеницы сфется неиного, 
и он занимаеть въ „озимоиь поль около 49/0 и въ аровомь приблизи- 
тельно. 1°/о. По отдльнымь увздамъ рёзивры посбвовъ пшеницы колеблятся 
жожду 1 и 9°/о вебхь посввовъ въ озииомъ кжину. Болве воего ея сфется 
вь уздахъ Новооскольскомь, БЪФлгородекомь и Грайворонскоиь. Напро- 
тивъ, въ сфверныхь уёздахь сфетея ея очень мало, особенно въ у%здЪ 
Фатежекоиъ, а въ Динтуевскомь даже вовсе не сВется. Гречиха сВется на- 
против преимущественно въ с®верныхь уфздахъ; въ южныхъ сВютЪ ее толь 
ко въ русскихь селенахъ, излороссы же разводятъ просо. Овесъ разводится 
вездь. и въ большихь количествахь. Наконець повеемфетно разводится так- 
же ковопля, Но н8 особыхъ участкахъ между полей, 

Главные. продукты, идуще въ продажу, составляють: въ евверной части 
губерни — рожь, гречиха и 0весъ; въ южной половин: ишеница-——и озимая, 
в яровая, за тЬжъ яровые хлёба: овесъ, ячмень, гречиха, просо и горохъ. 
Повсеместно идеть также въ продажу и конопля. 

Мы уже не разъ говорили, что главные производитоли хлёба въ Кур- 
ской губерыи суть крестьяне. По этому и главную массу продажнаго хлЬба 
составляеть хлфбъ крестьянсый. Поифщичьнт и купеческаго партюннаго 
хлЬбь сравнительно неиного. По роду продаваемыхь хлвбовъ продавцы им$- 
ють шожду собою разхиче. Главные врестьянсв!е хлёбв вообще суть: ише- 
ница, конопля и овесъ; продажныя рожь и гречиха по преимуществу хлЪба 
поизщичьи; хотя и крестьяне продаютъ также много этихъ хлбовъ, & по- 
ифщиви продаютъ также и шиеницу. 
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Изь этой таблицы мы видниъ, что главный хлёбъ, приходиввий въ Курекъ, 
была пшеница; что главный хлёбъ, отправленный на югъ, быль овесъ, и кроиф 
того въ 1872 году, гречневая крупа,—и наконець что разизръ привоза шше- 
ницы въ Курекъ и отправки изъ него овса на ютъ увеличивались довольно 
значительно. 





Курсно-Невская желфзная дорога. 


Курско-Еевекая желёзная дорога лежить до такой степени въ центра 
Ровен по торговому движеню хлёба въ разныхь направлешяхъ, что, в 
случаВ большихь требованй и хорошаго урожая, ножеть везти ххб 
ЕЪ портаиь БВалтШекаго, Чернаго и Азовскаго морей и чрезъ аветри- 
скую границу (Волочискъ). Тзкъ въ 1871 году, когда за границу быю 
большое требоваве на овесъ, она везла его въ Потербургь, Орель и Риту, 
вЪ Москву, Одесеу, Ростовъ и Таганрогь. Въ 1872 году онь поеылаа 
рожь и ржаную муку въ Волочиекъ, Бресть, Москву и къ РигВ; пшенич- 
ную муку въ Одессу, Петербургь, Москву, Ростовъь в кь Вит. Понятю, 
что при такомъ центральномъ положен!и дороги относительно главныхь мЪеть 
сбыта хлхЬба за границу, направлено въ движевши по ней хльбныхь грузовъ 
не ножеть быть устойчиво и поетоянно, а должно иЪнаться сообразно 6 
разизрами урожаевъ, требованй и цёиъ въ разныхь мветностяхь Роса. 
Понятно тавже, что и точки раздёленя въ движени по ней хлёбныхъ гру- 
зовъ по разнышь направлешямъ должны переифщатьел сообразно съ тфии 
же условями. Если неурожай постигнеть напр. раюнъ Одессы и Венгрию, то 
грузы за границу мотутъ пойти въ Одесев и Волочиску со вого протяже- 
ня Курско-Юевекой дороги, начиная отъ Курска, который будет стягивать › 
ихъ въ тавомъ случаВ и съ другихъ дорогъ, ложащихь за нимъ. Напротивъ, 
пря сильномъ урожаВ въ Одесокоиъ реонё, но при неурожзВ въ рыонв Та- 
танрога и Ростова и при сильныхь требовашахь за границу, хлёбъ можеть 
итти ЕЪ авовекимъ портамъ во веей дороги, начиная отъ Е ева. Точно тоже 
пожеть случиться и въ отвошеви балтШекихь портовъ: Риги и даже Пе- 
тербурга, въ случав неурожая въ рыонахь этихъ портовъь и хорошаго уро- 
жая на юг Ровии, вблизи Чернаго и Азовскаго морей, и при большихь 
требовашяхь за границу чрезъ порты Балтскаго моря. 

Но тиъ не менве, разснатривая двнжеше хлЬбныхь грузовъ по Кур- 
ско-Ейевекой жежёзной дорог со врешени ея открыт!л, можно заифтить, что 
вЪ той Части дороги, которая проходить по Курекой губерни, преобладаеть 
татот\ще къ Курску и чрезь него къ Орху и далёе по направлению къ 
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Изъ этой таблицы мы видииъ, что главный хлВбъ, приходившй въ Курскъ, 
была пшеница; что главный хлВбъ, отправленный на`югъ, быть овесъ, и крои 
того въ 1872 году, гречневая крупа,—и изконець что разизръ привоза пше- 
ницы въ Курскъ и отправки изъ него овса на ютъ увеличивались довольно 
значительно. 


Курско-Невская желЁзная дорога. 


Курско-Елевокая желфзная дорога лежитъ до такой стенени въ центрё 
Рон по торговому движеню хлб& въ разныхь направлешахь, что, въ 
случав большихь требовавй и хорошего урожая, ножеть везти хлёбъ 
ЕЪ портаиь БалтШекаго, Чернаго и Азовекаго морей и чрезъ аветр- 
скую границу (Волочискъ). Такъ въ 1871 году, когда 38 границу было 
большое требоваше на овесъ, она везла его въ Петербургь, Орель и Ригу, 
въ Москву, Одессу, Ростовъ и Таганрог. Въ 1872 году она посылала 
рожь и ржаную муку въ Волочискъ, Брестъ, Москву и къ Ригв; пшенич- 
ную муку въ Одессу, Петербургь, Москву, Ростовь и къ Ритв. Понятно, 
что пря такомъ центральномъ положени дороги относительно главныхь изетъ 
сбыта хжёба за границу, направлено въ движеши по ней хлёбныхь грузовъ 
не можеть быть устойчиво и поетоянно, в должно ивнаться сообразно еъ 
разифрами урожаевъ, требованй и цьнь въ разныхь иветностяхь Рос. 
Понатно также, что и точви раздёленя въ движени по ней ххёбныхь гру- 
зовъ по разнымъ направлешямь должны переифщатьсл сообразно съ тфии 
же условями. Если неурожай постигиеть напр. раюнъ Одесеы и Венгрию, то 
грузы за границу могуть пойти въ Одесев и Волочиеку со веего протяже- 
ия Курсво-Юевской дороги, начиная отъ Курска, который будет® стягивать 
ихь въ такоиъ случаВ и съ другихъ дорогь, лежащих за нииъ. Напротивъ, 
при сильномъ урожав въ Одесокоиъ раонв, но при неурожаВ въ рыонв Та- 
танрога и Ростова и при сильныхь требовашяхь за границу, хлёбъ ножетъ 
иття въ азовекииь портамъ со веей дороги, начиная отъ Елева. Точно тоже 
ножеть случиться и въ отношеши балтскихь портовъ: Риги и даже Пе- 
тербурга, въ случав неурожая въ рыюнахь этихъ портовъ и хорошаго уро- 
кая на ют Ровош, вблизи Чернаго и Азовскаго иорей, и при большихъ 
требовашяхь за границу чрез порты Валискаго моря. 

Но тёжь не иенфе, разсматривая движеше хлёбныхь грузовъ по Кур- 
ско-ЕКевекой жехёзной дорогВ со времени ея открытя, можно заифтить, что 
вЪ ТОЙ части дороги, которая проходить по Курской губерн!и, преобльдаетъ 
таготе къ Курску и чрезь ного къ Орлу и далёе по ивправленю въ 





48 


Кроив того Курекъ отправить по этой дорог, не считая грузовъ, пере 


ходащихь въ другихъ дорогъ: 
Въ 1870 году 
› 1871, 
‚ 1872, 


— 27123 — 


. 180,149 пуд. 
233,178 


. . 337,838 


По родамь отправляеныхь хлёбовъ, грузы эти заключали въ себ: 


Собранные 


Отправ- 
женные изъ 








Въ 1870 году. рай т оббые" о. хо. 
Ржи и ржаной муки. . 162,825 4179 153,304 
Пиеницы...... 1,579 — 1,579 
Муки разной... .. 141,610 122,000 263,610 
Ова........ 453,253 117 453,370 
Ячиеня. .(..... 50,019 240 50,259 
Брин. ...... 16,568 2,365 18,938 
Пена . . . 3,827 2,145 5,972 
Гороха....... 2 251 253 
Крахиала. ....- — 2,552 2,552 

Ве. . . 819,683 130,149 949,832 

Въ 1871 году. 

Ржи и ржаной муки. . 247,433 8,422 255,905 
Пеницы...... 19,710 1,380 21,090 
Муви разной... . . 166,594 148,004 314,598 
Ома... ..... 676,467 45,145 — 621,612 
Ячиеня . т 178,370 22 — 178,392 
Крупы . ра 46,229 30,010 76,239 
Пиеа..... р 663 275 938 
Тори ое 3,312 102 3,414 
Крахигла. ..... — 413 413 

Ве. . .1.238,828 233,773 1.472,601 

Въ 1878 году. 

Ржи и ржаной нуки . 343,029 178,236 521,265 
Пиеницы ...... 29,628 22,310 51,938 
Муки разной . 375,114 126,172 501,946 
О... .. 110,623 750 111,373 
Ячиеы. .... .. 108,632 — 108,632 


— 2873 — 49 


Бруы...... . 103,654 10,238 113,898 
Пи ое 3,339 25 3,264 
Гороха...... р 3,447 — 3,447 
Брахив8...... — 101 101 


Ве . . . 1.078,026 337,832 1.415,858 


Броив того часть грузовъ поступала въ Курск съ другихъ желвз- 
ныхь дорогь, преимущественно съ Куреко-Азовекой дороги: 


Въ 1870 году. 
Пеницы еее ; 35,562 пуд. 
Муки разной. (о... 20,695 „ 
56,257 пуд. 
Въ 1871 году. . 
Ржи и ржаной нуки . ее 901 пуд. 
Пиеницы. .... На 10,119, 
Муки разной... . 26,627, 
Ова .... и 19, 
Крупы. (...... с . 1180. 
а И ие 26 , 
Брахиала. „еее 3,497, 
42,969 пух. 
Въ 1873 году. 
Ржи и ржаной ну. ....... 48,631 пуд. 
Ппеницы (еее. 54,896 , 
Муки разной ..... ..... 9,981, 
Е о м 150, 
Куты. еее. 500 „, 
Пшена. ..... а $ 225 , 
Брахиала. „еее не. 1,028, 
115,411 пуд. 


Такниъ образоиь по Курско-Елевской желёзной дорог проходило хлёба, 
собиравшагося на станщяхь ея въ Курской губерши и въ КурскВ и про- 
ходившихь еъ другихъ доротъ: 

Въ 1870 оду... . . 1.008,089 пуд. 
„ 1871, ..... 1.515570, 
‚ 1872, .... 1.581909, 
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Грузы эти, по назначеню ихъ, распредфлялись тавииъ образомъ: 








| БЕ 

о Е Я 
Въ 1870 году. Вы В Е ВЕН Вто 

В.  ДаЁ ЗЕЕ 
Тыеячьъ пухов ъ 
Рожь и ржаная нука. . . 183 (—30) *) — 153 
Пиеница. о. 2 1 34 37 
Мука разная. ..... 17 253 16 286 
И О 503 (—51) 2 454 
Ячмень ев 54 (— 5) 1 50 
Круа. ое. 66 (—56) 9 19 
Пшено.....- ь 55 (—64) 15 6 
Крахиаль ...... — 3 — 3 
` Всего 880 51 77 1,008 

Въ 1871 году. 
Рожь и ржаная нука. . . 187 68 2 257 
Пшеница... .....- 9 8 14 31 
Мука разная... ... 3 320 18 341 
Обе ола 476 145 1 622 
Ячмень ее... 194 (—16) 1 179 
Крув сена 40 38 = 78 
ТИено а Ве 2 (-—2) 1 1 
Горох (еее. 3 а — 3 
Брахиаль ...... — 4 = 4 
Веею. . 914 565 37 1,516 
Вь 1878 году. 

Рожь и ржаная иука. .. 26 532 12 570 
Пшеница. (с. - 54 (—48) 101 107 
Мука разная. ..... 218 278 16 512 
Е Ре 47 65 — 112 
Ячиень 103 4 2 109 
Брупа. (....... 43 71 — 114 
Пиено соо наа 4 -1 — 3 
Горохъ НИ 4 -1 = з 
Крахналь ....... 1 — — 1 





Вию... .500 900 131 1,531 


*) Привезено по направлен!ю оть Е1ева. 
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утравленя дорогою за 1871 и 1872 года *), видно, что грузы эти отправ 
ляются на жехзныя дороги: Моековеко-Курекую, Риго-Динабургекую, Нико 
лаевскую, Куреко-Азовекую, Елево-Брестекую и Одеескую, и доходять — 
иногда въ значительномъ количеств: до Орла, Москвы, Петербурга, Риги 
Бреста, Одессы, Волочиска, & иногда до Таганрога и Ростова. Такъ в 
1871 году, когда посхВ окончашя прусско-французекой войны было боль 
шое требование за границу на овесъ, его было отправлено: 


Тысячъ 
пудовъ. 
Въ Ореть и чрезъ него въ Риу .... 735 
э МобКВу. еее сене» 88 
„ Петербург (еее. 13 
„ Ростовь : Ь 1 
О а Е Ч ло 465 
Въ 1872 году дорога отправила ржи и ржаной муки: 
ны 
Въ Орежь „еее нее 14 
5 МОЕ: пенни 9 
В Бреус 132 
Въ Волочиекъ тя .. 156 
Пиеничной муки: 
Въ Орель „еее. 80,321 пуд. 
„ Москву. ое... . 1,072, 
„ Петербург. (...... . 3,633, 
„ Ри... . аа 1,200, 
„ Ростовъ Я АЯ а НОР 313, 
Къ Вресту. (...... .. 1488, 
Въ Одессу. . . у 10,524, 
Овез: 
Вь Мокву....... * 38,612 пуд. 
„ Таганрогъ. ы а 1,131, 
„Одет. о... . 4041 , 
Ячиеня 
Въ Москву. . Ее 86,061 пух. 
„ Петербургь 200 , 
Бъ Бреету. еее... 450 , 


*) См. Прилошешщи. Таблица П. 
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бт. Красное отправляеть также иного овса, ржи и ржаной муки, + 
отсюда идеть также и пшеничная мука. 

Изъ Ворожбы идутъ разные хлёба и относительные размвры ихъ и 
няютея ежегодно, смотря по требовашямъ и урожаю. Такъ въ 1870 и 187 
тодахъ главный изъ отправляемыхь хлёбовъ былъ овесъ, но иного шло тая 
ржи, ржаной муки и ячиеня; въ 1872 году главнымь хлёбомъ была пи 
ничная мука, затВиъ ячмень, рожь и гречневая врупа. 

Ст. Новоселки и Глушково посылають много пшеничной и ржаной нук 
и 0веа. 

Ст. Коренево отправляеть много пшеничной и ржаной муки и греч 
вой крупы. 

Отправка остальныхь станшй, лежащихь ближе къ Курску, не велив 
и главные грузы ихъ состоять изъ пшеничной и ржаной муки; на эти сты 
щи привозится довольно значительное количество пшеницы отъ Курека 1 
иЗЪ-3а Него, тавъ что въ общемь итогВ отправка оэтихъ станщИ очень № 
значительна и изъ ифетныхь продуктовъ сбывается почти одна ржаная иуы 
Тавимъ образомъ мы видимъ, что, начиная съ станщи Ворожба, почти в9 
станщи къ Куреву, отправляють пшеничную и ржаную муку. Эта мука идет 
съ нельниць, расположенныхь по Сейму, вдоль берега котораго проходит 
жельзная дорога. Нфкоторыя станщи, вакъ Ворожба и Коренево, посылаю 
гречневую крупу. При большихъ требовашяхъ и урожаяхъ сбывается ини 
овса, & съ западной окраины губернии сбывается также рожь и ячиень. 

Одинъ изъ нанболфе торговыхь пунктовъ, лежащихь у дороги, пре 
ставляеть собою Блополье (Крита)*), но и оно не выходить изъ ряда и 
значительныхь рынковъ. Суджа не принадлежить вполнё къ раюну дор 
и потому мы помфщаемъ описаше торговли ея отдельно. Въ Путив 1 
Рыльскв торговля теперь вообще слаба, притомъ же эти города отправляют 
очень мало хлЪба на желёвную дорогу, а сбываютъ большую часть сво 
партй на сфверо-западь и оВверъ, какъ и вообще все Засемье, описай 
котораго будеть также поизщено отдёльно. Льмвъ отправляеть по же» 
ной дорогВ только часть своей крупчатки, ржаной муки и немного круш’ 
большую же часть своихъ запасовъ отправляеть на сфверо-западь—къ (№ 
еву, Карачеву и въ Задесенье. Описане его торговли войдеть также в 
раюнъ завеймевй. 





*) Уже нзсл®дованное и описанное Ю. 9. Янсономъ, 
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Цёны въ сравнеши съ Орловсвими всегда устанавхивалиеь въ Старомъ 
Оскохв из 1 р. 50 в. дешевле на четверть пшеницы. 

Сврыхь хлёбовъ до проведешя желёзныхь дорогь выходило изъ Ста- 
раго Оскола болёе 300 тыс. четвертей; изъ нихъ ржи до 200 тые. четв. 
и до 100 тые. четв. овса. Въ -посл8дые года вывозиловь гораздо меньше. 

Въ 1868 году, во время сильнаго неурожая, & мёетами и голода въ гу- 
бершяхъ Смоленской, Могилевской и Витебской, Старый Осколъ отпустилъ туда 
до 160 тыс. четвертей ржи, въ 1869 и 1870 годахъ вывозилось всего до 
50 тые. четв. въ годъ, преимущественно въ Орель. Въ числв этихъ 50 тыс. 
четв. привозной изъ Воронежевой губерши бываеть до 30 тыс. четв. 

Овса, въ 1869 тоду отпущено было очень мало; въ 1870 году до 
100 тыс. четв.,— изъ нихъ Воронежек! овесъ составляль оть?/, до °/, веего 
количества. 

Ерупорушки Старо-Оскольскаго раюна приготовляють къ отпуску оть 
10 до 15 тыс. четв. гречневой крупы въ годъ; крупа почти вся идетъ въ 
Орелъ. ` 

Пена отпускается изъ Стараго Оскола до 20 тыс. четв. также къ 
Орлу. Но часть хлёба, хотя и небольшая, именно крупчатки, крупы в 
пшена идеть иногда и вЪ Москвё. 

Изъ всего скупаемаго хлёба больше половины врестьянскаго, даже пше- 
ницы. Болышя экономи, посл освобождевя крестьянъ, очень уиеньшили своя 
хозяйства, нёвоторыя даже вовсе закрыли. Изъ помфщиковъ среднихтъ рЬдьо 
ЕТО ведеть самъ хозяйство, & больше сдаютъ земли крестьянаиъ въ аренду, я 
арендных цёны поднялись оть 10 до 16 руб. за десятину озими *). Повтому ску- 
паемый хлЬбъ большею частью ссышной, сборный, особенно сврые хлЬба. 

Въ рэюнё Стараго Оскола есть много торговыхъ селенш, гдВ бывають 
базары, и куда крестьяне свозятъ хлфбъ на продажу. По воВиъ этимъ селаиъ 
есть ифетные торговцы, часто изъ зажиточныхь крестьянъ, иногда по нь- 
сколько въ сель, смотря по его оборотамъ, которые занимаются сеыпвою 
хльба; въ нбкоторыхь селахъ живуть прикащики врупныхь староскожь- 
скихъ тормовцевъ для закупки этого хлёба. Свышка особенно сильна въ при- 
тородныхь слободахь Стараго-Оскола. Здфеь ссыпкой занимаются и купцы, 
и зажиточные государственные крестьяне; между послёдними ифкоторые д$- 
лаютъ больше обороты, тавЪ что могуть быть даже причислены въ крупнымъ 
торговцаиъ; тавъ крестьянин Расщупкииъ, живушиЙ въ одной изъ пригород- 
ныхь влободъ, дёлаеть обороты тысячь на 50 рублей въ годъ. 

Хльбные запасы, съ освобождешемь врестьять, особенно въ помф- 





*) Свъдъня 1871 года. 
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Рожь. 


Ржанаго хлба въ хорошый урожай ссыпалось: 
нукою съ вфтраковь и малыхь во- 
дяныхь мельниць. .... . . До 600 тыс. пуд. 
Зерномь ое 00, » 


Въ зиму 187°/, г. ссыпано: 


По орали ыы ббЕ 6 
зерномь „еее я 80 у я 


Почти вся нука и зерно врестьянсыя. Зерно все передвлываетея на 
муку и солодъ и идеть на мёетныя винокурни. 
Яименя свупаетея теперь самое ничтожное количество. 


Овесв. 


Овеа ссыпалось прежде до 10 тыс. четв. Теперь ссыпается 2—3 тыс, 
четв., т. е. 12—18 тыс. пуд.,— все это идеть въ мветную продажу. Пре 
ведеше жехёзной дороги сильно уненьшило торговлю овсомъ, такъ какъ поел$ 
этого прекратились извозы и закрылось много постоялыхъ дворовъ, скупав- 
Шихь овес, 


Спирт. 


Съ падещемъ торговли крупчаткой и ржаной мукой и прекращен 
требованй на нихъ, вхадёльцы мельницъ въ суджанскоиъ раюнв начали пере 
двлывать ихъ въ раструеныя, выдфлывать на вихъ пеклеваную муку и 1 
слёднюю перевуривать въ спиртъ. Застой торговли вызвахь развит!е вин 
вурешя. ‘Теперь строятся новые заводы, и торговля спиртомъ замфнию 
хлйбную торговлю. Спирть идеть преимущественно чрезъ Харьвовъ на Ре 
стовъ для офвернаго Кавказа. Прежде до открымя жехёеныхь дорогъ де 
ставка до Ростова гуженъ стоила до 65 коп. съ ведра; теперь около 32 кок. 
Идеть также спиртъ въ Куревъ и частью въ Москву. Въ 187°/, году в 
винокуренныхь заводахь суджащеваго раюна выкурено до 400 тыс. ведрь 
полугара; продано въ Харьвову, Таганрогу и Ростову до 155 тые. ведрь 
и въ Курекъ до 140 тыс. ведрь. Остальное расходуется на иЪетВ. Вив- 
вурене, по инъю изстныхь торговцевъ, должно было развиться еще бохва; 
но открыт! жехвзной дороги оть Воронежа въ Ростову должно было поста 
вить заводы Воронежской губерши конкурентами заводовъ вурсвихъ и харьков 
свихь въ отношеши къ Ростову и сВнерному Кавказу. Это такъ м олучиюз 
виослВдетви, и теперь виновурене въ суджанскомь раонв начахо нЗекольй 
уменьшаться. 
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СРЕДНЫЯ ЦВНЫ НА ХЛВБЪ_ 


по рынкамъ: Вёлгорода, Суджи, Обояни, Грайворона и Ракитной 
съ 1800 по 1871 годъ. 
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Ерупчатка идеть по Орловской жельзной дорогё къ Смоленску, 
тебеву и дажь, частью на НФжинъ и Конотопъ. 


Овееъ идетъ почти весь въ Ригу. Въ перюдъ 1879/1 года его скупл 
бык особенно много, тамъ что сборка ржи пе соотавляла и \1/зо ча 
его. Рожь шла прежде преимущественно въ вих® муки нё сёверо запа 
Теперь она идетъ, частью въ зернф, частью въ мук, на сфверо-занад’ 
въ Риту; большая же часть ржи въ реюкё курбжихь закуповъ идетъ 
зинокуряи окрестныхь уфадовь. Овобенно ино шло ржи къ Омшолев 
зъ время неурожайныхь годовъ 1868 и 1869. 


М\шки привозились прежде изъ черниговекихь слободъ, теперь же 
купаются въ Москвё машинные по 23 коп. 


Движене цёнъ на разные хиАба, съ устройствомь желёзныхь дор 
было таково: 


Рожь въ покушЕВ, з& пудъ (въ среднихъ годовыхъ выводахъ) *) 


Вь 1864 ее. 21 к 
м .. 3, 
ВОО т 26 , 
В 55 , 
Ве ое В 55, 


Въ 1864 г. . . к 
В, але 33, 
ОВ воааам 83, 
‚ 1867 ‚, въ марта до ля. . 34, 
‚ — „в овтябв.... 54, 
„ я аб .... 60, 
‚ 1868 „ „ феврал8 51, 
о, ..... 55 › 
‚ я 06011468... . 50, 
‚я даб... . 53, 





*) Выписки изъ подлинныхь черновыхъ книгь одного изъ самыхъ крупныхъ 
екихъ хд%боторговцевъ. 
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ТВиеничная мука въ продажф, за вуль. 
1-го сорта. 2-го сорта. 3-го сарта. 4-го сорта. 
1864 г.. бр. 27 к. 4 р. 27 в. 2р. 72 к. 1р. 93 в. 
‚. 6,23. 4,12, 2,50, 1, 90, 
‚. 7, 98, 5, 22, 4,08, 3 , 08, 
1867 „.-.8, 19.6.» 07, : 4,14, -8, 53, 
868,. 9,64, 6,90, 5,34, 4,33 , 


Гречневая крупа, за четверть въ 8 п. 20 ф. 


1865 г. иарть. ..... бр. — Б- 
1866, , ..... 4, 80, 
1867 „ дебабрь..... 4, 60, 
1868 „о с... о. бы 40, 
1869 „ ий. (..... бб, 50, 


Разизры оборотовь Еурека предетавляются въ слВдующихъ данных: 
Привозъ по желёзнымь дорогамъ: 


т мы. Воего. 
п 7 х о в ъ. 
89... 1. 195,629 13,239 — 
0,... 959,706 879,673 ° 108,062 — 1.947,441 
71,... 895,879 913,869 1 _ _ 
72,... 1.604,208 500,307 80,928 — 2.085,437 


Вывогъ по желфаныиь дорогашъ составляхь: 


По Курско- По Куреко- По Курско- 


Азовекой Е!евекой. Московской. веет: 
п ; к о в >. 
69г.... 16,549 349,265 2.052,995 2.418,809 
70... 319,555 188,406 2.607,493 3.115,454 
т. . 216584 276,742 3 ыы 


72 „... 692,449 453,243 2.920,882 4.066,574 
Такниъ образоиъ, по даннымь 1870 и 1872 годовъ, ны видинъ, что 
з0зъ по желфенымь доротамъ превышаеть привозъ, именно: 


Вь 1870 т. в... ... 1.168,018 пуд, 
ВТ ооо 119818, 
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Крупчатка ндеть по Орловекой желфзной дорогв къ Смоленску, Ви- 
тебеву и даЖЬ, частью из НФжинъ и Конотопъ. 


Овесъ идеть почти весь въ Ригу. Въ перюдъ 187°/1 года его скуялено 
быю обобенно много, тамь что оборка ржи не воотаваяяа и \/1о части 
его. Рожь шла прежде преимутестненно въ видё нуки на сфверо занадъ. 
Теперь она идетъ, частью въ зернф, ‘частью въ мук, на сфверо-запаль и 
въ Ригу; большая же часть ржи въ реюнВ курбжихь закупокъ идеть на 
`винокурни оврестныхь уфадовъ. Овобенно ино шю ржи къ Оможнску 
въ время неурожайныхь годовъ 1868 и 1869. 


Мьшки привозились прежде изъ черниговекихь схободь, теперь же по- 
купаются въ Москвё машинные по 23 коп. 


Движене цфиъ на разные хиАба, съ устройствомь жельзныхь дорогъ, 
было таково: 


Рожь въ повушк, за пудъ (въ среднихъ годовыхь выводахъ) *): 


Въ 1864 г. ..... ... 815 
М Е ег ЗУ 
31966: ое 26, 
„ 1867, . .. 55, 
Об ое 4 55, 


Ржаная мука въ покупк®, за пудъ. 


. Вь 1864г... с... 235 
с 186 ое и 33, 
Ва Дени 68 
‚ 1867 „ съ иарта до ля. . 34, 
‚ — „В 0576... . 54, 
©” ох #68 .... 60, 

.» 1868 „ „ февраль . 51, 
о»... .. 55, 
‚ рю б0Нтабрв.. . 50, 
о я Абв. 53, 
ОВЕН : 


*) Выписки изъ поджинныхь червовыхь Енигъ одного изъ самыхъ крупныхъ кур- 
евихъ за®боторговцевъ, 
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ТРиеничная мука въ продажф, з& вуль. 


1-го сортв. 
1864 г.. вр. 27 в. 
1865,.6,23. 
1866,. 7, 98, 
1967,8, 19, 
1868,. 9,64, 


2-го сорта. 
4 р. 27 в. 
4, ы* 


и 


5, 
6 
8,90, 


73 
3-го сорта. 4-го ‘сорта. 
2р. 72 к 1р. 93 к 
2,50, 1, 90, 
4, 08, 3, 08, 
Е 
5,34, 4, 33, 


Гречневая крупа, з& четверть въ 8 п. 20 ф. 


1865 г. иартъ. 


1866, , 


1867 „ дебабрь..... 


1868, , 
1869 „ май 


бр. — к. 


Разийры оборотовь Курска предотавляются въ схВдующихъ данныхъ: 
Привозъ по желфзнымь дорогамъ: 


По Куреко- 
Азовской. 


1869 г.... $ 


959,706 


1870,... 
1871 ,„... 895,879 
1872 ,„ . 1.504,202 


Ре 
у х 
196,629 
879,673 
913,889 


500,307 


По Курско- 


Вывозъ по желёзныиь дорогашь составляхъь: 


а ы 
1869г... 16549 
1870 , 319,555 
1871 „. 216934 
1872 , 692,449 


ря" 

т к 
349,265 
188,406 
276,142 
453,243 


Московской. . Всего, , 
о в ъ. 
13,239 = 
. 108,068 1.947,441 | 
$ Е 
80,928 3.085,437 
ых Всего. 
о ъ. 
2.052,995 2.418,809 
2.607,493 3.115,454 
$ — 
2.920,882 4.066,574 


Такииъ образом, по даннымь 1870 и 1872 годовъ, мы видииъ, что 
вывозъ по желёзнымь дорогамъ превышаеть привозъ, именно: 


Вь 1870 г. ва 
„ 1872, , 


еее . 1.168,013 пуд. 
ен 1.981137 „ 
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зъ Можзу, = друге, ваяротивъ, шли зъ нослфдво вреия во изиравиь 
оть Можзы къ Орду. Тажъ нагрузка ражыхь вязь хлЬба на учыт 





Бурску-Ореть и разгрузка ихъ во стающаиь и въ ОрлЬ были: 

Вь 1869 году. Пт, тотитр „ Ратнеть 
Рожь 4. -... 1.175.195 1.644,174 — 165,979 
Муха ржаная . . .- 356,573 333.164 — 46,291 
Муеа пекевалая о . 9.103 33,334 — 14,231 
Союдь....:..- и 1,560 — 1.860 
Плежина. -...- 261,136 39,702 -{ 221.434 
Брум... .. 238.172 299108 + 9,664 
Брахиаль. .... - 1,340 1.-3$ — 198 
Брупа гречневая. .. 196,300 189.925 + 6,376 
Мука гречневая . . - — 395 — 395 
Пиею. ....- . 5.466 5.4585 — 23 
Ячиеь. .. $ 17.498 4,260 + 13,238 
Брупа ачкая .... — 5.261 — 5.961 
Озесь 81,145 88.904 — 7,1759 
Мука картофелькая . 13 125 — 115 
Горотъ. .....- 800 — + 800 

Вет. . . 2.576,641 2.567,240 + 9,401 


Зхбсь ны видимь, что, ве снотря на небольнюй избытокъ въ нагруй 
сравнительно съ выгрузкой, значительныя имсы ржи и ржаной нуки ии 
которые хруе х1%бл везлись къ Орху оть Москвы; напротивъ инета 
врунчатка и ачнень везлись къ МосквЪ, особенно первая, въ больнюнь р 





лизеотв%: 
Въ 1870 году. отит. : я м ть 
Рожь в ачшнь ... 791,928 749,562 + 22,366 
Мука ржаная.... 325,346 214,101 + 50,945 
Пшеница. ..... 307,320 102.676 + 205,144 
Брупчатка ..... 214,516 214.131 + 115 
Брупа раная. ... 51,812 36,330 + 15,152 
еее 1.607,452 2.010,672 — 403,210 
Ве. . 3.218,904 3.388,072 — 109,168 


ЗАмь ны видниъ, что, ве сжотря на общий перевфсь въ привозь, пхп 
80% х1ба или къ Москвф, а и, 
Москвы же везыхь очень иного овса. 
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Въ 1878 тоду. Нагрузка. Разгрузка. Раацость. 
Хавбь въ зернё и пу к о в 

вру. .... 3.245,985 1.763,872 --1.482,113 
Мува разная и солодъ 1.187,620 873,178 - 314,447 
Крахиаль.. ... 4,014 7,908 — 3,394 





Веего. . 4.437,619 2.644,953 + 1.192,666 


Здфеь, напротивъ, замёчается уже очень большой перевфеъ въ нагрузкВ 
внительно съ выгрузвой, и всё хлёба (за исключешемь крахжала) ве- 
ся вЪ Москвв. 


Большую часть грузовъ, собираеныхь южнымъ участкомъ, составхяютъ 
‚ые хлЬба: рожь, ржанан мука и овес; посяьдиШ, впрочемъ, идетъ въ 
чительномь количеств только въ извфетные года; затфиъ идуть пше- 
(8, птеничная шука и крупа. 


Сашую значительную долю грузовь даеть Курекъ. Дфательноеть его 
отправкВ хлба на сВверъ выражается въ слёлующихь цифрах: 


Въ 1860 году. — Отеыно. — Прбшо. Мото” 
п у к о в -. 

Рожь...... о. 1.155177 30 1.155147 
Мука ржаная .... 224,321 == 224,321 
Мука пеклеваная. .. 8,698 — 8,698 
Сожодъ. (..... — 884 — 884 
Пиеница.. .... 198,757 168 198,589 
Брупчатка...... 213,028 3,695 209,408 
Крахиалъ. ..... 110 1,538 —1,498 
Крупа гречневая... 179,087 805 — 178,288 
Мука гречневая .. .- — 395 — 395` 
Пшено. ......- 5,073 22 5,051 
Ячиень. ...... 17,498 — 17,498 
Крупа ячная. ....’ м 1,475 — 1,475 
Овеъ........ 160,488 4,169 46,314 
Мука картофельная . . 13 128 — 15 
Горохъ. 800 — 800 


Вето . . . 2.052,995 13,239 2.039,756 
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вЪ Москву, а друме, ивиротивъ, шли въ посяфднее время по направлен 
оть Москвы къ Орлу. Тавъ нагрузка разныхь видовь хлёба на участк 
Курскъ-Орель и разгрузка ихъ по станщяиь и въ ОрлВ были: 


Въ 1869 году. Нотруоть. ь О Е ВЫ 


Рожь. .. . . 1.478,195 1.644, 194 — 165,979 
Мука ржаня. ... 286,873 333,164 — 46,291 
Мука пеклеваная. .. 9,103 23,334 — 14,231 
Солод... .... — 1,860 — 1,860 
Пиеница...... 261,136 39,702 - 221,434 
Брупчатка...., 238,772 229,108 + 9,664 
Врахиаль. (... 1,340 1,538 — 198 
Крупа гречневая. .. 196,300 189,924 + 6,376 
Мука гречневая... — 395 — 395 
Пиено. ...... 5,466 5,488 — 22 
Ячиень. .. ... 17,498 4,260 + 13,238 
Крупа ачная.... — 5,261 — 65,261 
Овеъ......, 81,145 88,904 — 7,759 
Мука картофельная. . 13 128 — 115 
Горохь. ...... 800 — + 800 

Ве. . . 2.576,641 2.567,240 -- 9,401 


Зяйеь шы видимъ, что, не сшотря на небольшой избытовъ въ нагрузк 
сравнительно съ выгрузкой, значительных изесы ржи и ржаной муки и и! 
которые друге хльбь везливь къ Орлу оть Москвы; напротивъ пшенице 
врупчатка и ячиень везлись къ Москв®, особенно первая, въ большомъ во 
личеств%; 

Въ 1870 году. Нохотина. : ть сравооты 

Рожь и ячшень ... 771,928 49.562 + 22,366 

Мука ржанзя.... 325,346 274,401 + 50,945 

Пиеница...... 307,820 102,676 {205,144 

Крупчатва.... о. 214,546 214,431 + 115 

Ерупа разная. ... 51,812 36,330 - 15,482 

Овеъ....... 1.607,452 2.010,672 — 403,210 


Ве. . 3.278,904 3.388,072 — 109,168 
Здвсь шы видииъ, что, ве’емотря на общ перевЪеъ въ привозВ, почти 
вв хл%ба шли къ Моск, и итменица въ очень большомъ количеств; отъ 
Москвы же везлось очень много овеа. 
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Въ 1878 году. Нагрузка. Разгрузка. Раацость. 
Хавбь въ зернё и пу в 

врушё..... 3.245,985 1.763,872 + 1.482,113 
Мука разная и солодъ 1.187,620 873,173 + 314,447 
Крахиаь.. ... 4,014 7,908 — 3,894 


Вего . . 4.437,619 2.644,953 + 1.192,666 





Здесь, напротивъ, замчается уже очень большой перевфеъ въ нагрузк® 
сравнительно съ выгрузкой, и всё хлёба (за исключешень крахиала) ве- 
зутея въ Москвё. 


Вольшую часть грузовъ, собираемыхь южнымъ участкомь, составляютъ 
сбрые хл8ба: рожь, ржаная иука и овес; послёдий, впрочемъ, идетъ въ 
значительномь количеетв® только въ извёетные года; затВиь идут пие- 
ница, птеничная мука и крупв. 


Самую значительную долю трузовъ даеть Курекъ. Дфательноеть его 
по отправкВ хлёба на сёверь выражается въ слёдующихь цифрахъ: 


Въ 1869 тоду.  ОтРыео. — Прбшо.  Потот 
п у к о в -. 

Рожь....... 1.155,177 30 1.155147 
Мука ржаная.... 224,321 — 224,321 
Мука пеклеваная. .. 8,698 — 8,698 
Солодъ. ....., = 884 — 884 
Плевища.. .... 198,157 168 198,589 
Крупчатва,..... 213,028 3,625 209,408 
Крахналь. ..... 110 1,538 —1,498 
Крупа гречневая... 179,037 805 — 178,288 
‚Мука гречневая... _ 895 — 395 
Ппено....... 5,073 28 5,051 
Ячиень. ...... 17,498 — 17,498 
Крупа ачная. ....’ — 1,475 —1,475 
Оввеъ........ 60,488 4,169 46,314 
Мука картофельная .. 18 128 _— 15 
Горохъ. ое. 800 — 800 


Вет ... 2.052,995 13,239 2.039,756 
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Избытокъ въ 





Въ 1870 году. Отправлено. Прибыло. отиуся®. 
П т к о в ъ. 
Рожь и ячмень. ... 616,420 8,654 607,766 
Мука ржанаа ... о. 268,175 545 267,630 
Пшеница. .... 297,465 80,976 216,489 
Кручата ..... 184,262 11,068 173,199 
Брупа рана .... 38,088 478 37,610 
Овеь....... 1.208,088 6,346 1.196,737 
о Ве... 2.607,493 108,062 2.499,431 
Зь 1878 году. 
Хавбь въ зернВ и 
вру... ... 2.177,316 52,278 2.125,038 
Мука разная и солодъ. 739,632 23,791 715,841 
Крах. .... 3,934 4,359 — 925 
Ве. . . 2.920,882 80,928 2.839,954 


Тавииъ образомъ нагрузка въ Курск составляла въ первые два изъ 
приведенныхь хёть окозо 80/0, и въ 1372 году око 70°/о нагрузки 
на воемъ участкв. По отношеню же къ цифр8 привоза хлёба въ Орель 
отпускъ Курска составляль въ 1869 году около 80°/о, въ 1870 году окою 
75°/о, а въ 1872 году значительно превышать разивръ всего привоза въ 
Орехъ. Довольно значительная часть этого хлёба поступаеть еъ закурскихъ 
желёзныхь дорогь: Курско-Азовокой и Куреко-Еевской. Первая передавала 
ва Московеко-Курекую дорогу: 


Вь 6 ифеящевь 1869 г.. . 42,965 пуд. (преинущественно пшеницы). 
» 1870г. ...... 245,740 „ (тавже преимуществен. пшеницы). 
„ 8 ибеяцевь 1871 г.. . 219,442 „ (овеа, пшеницы, муки). 


Вообще передача хлёбныхь грузовъ съ завурокихь дорогь на Мо- 
сковско-Курекую съ каждымь годомъ увехичивается, такъ что можно пола- 
тать, что самъ Курекъ грузить въ годъ оть 1.800,000 до 2.000,000 
пудовъ; остальное поступаеть съ другихъ дорогъ. 

Главные хлёба, вывозиные изь Курска, суть: рожь и ржаная мука, 
годами овесЪ; идеть также пшеница, крупчатка м крупа. 

Грузы остальныхь станшИ между Курскомь и Орломъ составляють отъ 
20 до 30°/о веего количества, собиравиато на участкв Курекъ— Орехъ. Глав- 
ные хлёба здфеь также рожь, ржаная иука, годами овесъ; идеть также 
иеничиая мука и частью зрупа и пшеница. Наиболье двятельныии станщяии 
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ножио считать Вудановку, Алекеандровку, Поныри и Зюевку, а въ посл дне 
года и Малюзрхаягельскь. Въ первой грузится хлфбь изъ Шитровъ; ыь Алок- 
сандровк® и Малозрхангельскв изъ города Малоархантельска; въ Понырахъ 
иеъ Фатежа и овверной части Шигровекаго увзда; въ Зшевк® изъ Малоархан- 
тельекато уззда и изъ южной части Орловекаго. Дфятельноеть этигъ станций 
съ важдыиь годомъ развивается. Такъ отпускъ ихъ (за исключенемь при- 


воза) соотавлялъ. 
Тысачь 


пуковъ. 
Вь 1869 г. окою ...... 697 
„1870; сч... .. 165 
#1879 о. 1827 


Привозъ въ Орель по Московско-Курской дорот® составляль: 


Въ 1869 году. ть 
Ржи.. ОВ 


Муки ржаной и пеклеванй ... 356 
Пиенищы еее 84 


Крупчатки. о... 295 
Крупы гречневой ......- . 189 
05а, сое. : 81 
Остальныхь хлёбовъ с 15 


Ржи и ачиня ........- 740 
Муки ржани..... з 271 
Пшеницы . х : в 20 
Крупчатки. . . ... 908 
Крупы разной... .. в 34 
Ова. (д... ых 1,989 


Въ 1878 году. 
Хльба въ зернВ и круё. ... 1,643 
Муки разной и солода... .. 846 


Брахивла „еее. 3 
Всего. . . 2,492 
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верной части уфяда везуть въ Новозыбковъ. Немного крупы идеть оттуда въ. 
Сувокъ. Но вообще тужевое днижене очень уменыпилось, и ВЪ торговл®. 
чувствуется застой, | ВР 

Въ. Рыльск. торговля. до лото. ннзничительни, ято, ак. кретьяне су-. 
чайно свезуть на городской базарь много хлёба, то тотчает же цфны па-. 
дают, за недостаткомь покупаледей. Изъ. ифетиыхь хлЬботорговцевь въ, 
тородв можно, насчитать человфкъ, двухъ; изъ них оли (Сфкериит) арел-. 
дуеть тородокую мельницу. Недалеко оть города воть крупчатка (Рыловни-. 
кова), Вообще въ убдь прупчалокь довольно, и окф переработывають, вов 
небольшие запасы мфотной пшеницы. Сфрые хтфба скупають въ сбверной 
части уфада большею частью обвеше, вушцы, отчасти и глуховове; но тор-. 
товля и съ этими городами въ послёдше года (1870 и 1871) значительно, 
ослабъла и тужевой извозъ туда очень уменышилоя. Часть хлЪба, идеть те. 
перь на жельаную дорогу, но этоть новый путь сбыта не могъ занфлить. 
прежнато. торговаго оживлева. Застой въ. торговль, особенно зажфтный въ 
ЮЖНОЙ ‚Части, вызваль усиленную выдаву спирта и Число ‘винокуревныхь, 
заводовъ въ послфдше года очень увеличилось. Часть хлфба, отправляемаго 
Путивльсвихь и Рызьсвимь уфодами по жедфаной дорог, идеть въ Ригу, 
Москву, Мевь и Одессу. Въ таавныхь торговыхь центрахь, кавъ въ Ораё,. 
Курск®, Конотоп, явились коммиссонеры, живу тажъ постоянно или. 
пр®зжаюние на бодфе иди менфе продолжительное время. Коминсеонеры эти’ 
большею частью изъ Риги и Витебека, Продажа хлЬба, скупленнаго для. 
Моеквы, дфалется то большей части въ самой МосквВ и только для праемки, 
ето прИзжають оттуда прикащики. быть въ Одееву дфлаетея, большею 
чаетью чрезь посредство прикащиковъ одеоскихь купцовь, Вов эти дици 
покупають хлфбь партили иди у владфльцевь, иди у мфотныхь торговцев, 
<вупающихь по мелочажь. ХлЬбу требуются вофхъ сортовь и вов сорта 
инфють сбыть, но не постоянный, & по вреженамъь и, тонечно, болЪе или 
менфе выгодный; смотря по размёру требованй. Характерь покупки нЪко- 
торыхъ хлфбовъ’ изиёнилея съ проведешемь желёзной дороги; ‘такъ напр. 
овееъ, продававиййья”. прежде на м®ру, началъ продаваться ни `в%еъу также 
ивифнилея и самый еповобъ сдачи хльба: ‘при гужевой достав хл5б% сда- 
валел, обыкновенно, толый, а теперь сдается въ мъшкахь-—Сь открыпенъ 
жельзныхь дорогъ мукомольное дфло по Сейму очень пострадало. велёдстве 
конкуренщи елецвихь, ливенсвихь; курекихь и др. мельниць, которыя по- 
лучили возможность дешевле доставлять свою муку въ Рославль, Смоленску, 
Витебсвъ, — прежня мфста обыта муки сеймекихь мельниць; Районь, съ 
которало бралась пеница для сеймекихь мельниць, ‘также оъузился; онъ) 
перерфзанъ теперь желёзною дорогой, ве 
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По трехлётяиъ это составить въ ереднемь въ годъ: 


Пер1оды. 

1868 /5 г... .. . 593,809 ведръ 1,642 тые. пуд. 
186... 747,895 „ 1948, › 
18°): ,..... 804,104 „ 8,009, , 


Разные узлы, по разиврамъ винокурешя въ 187%]; году, группиро- 
вались такимъ образомъ: 


Тысячъ 

ведръ. 
Грайворонй ........ 86,890 
Новооскольый. ....- .. 86,890 
Льговекй. (еее. 83,830 
Обоянсый. (....... 82,860 
Шигровекш. ........ 61,470 
Суджанеый 53,000 
Путивльсый . о... - 51,310 
Динтревский, 39,730 
Тииекй. ...... 36,780 
Рылькй (с... 35,860 
ФатежекШ. (о... 21,950 
Староосколькй. (.....- 26,130 
Бапородекй (......- 24,960 
Борочанекй . - а . 14,810 
Ву ее... не было. 


Здёеь мы видниъ, что, кроиё Новооскольскаго уфзда, винокуреше ‹+- 
средоточивается въ Грайворонекомь у83д8 м въ раюнё Суджи, т. е. въ ы 
УЗД и прилегающихь къ нему Льговекомь м Обоянскоиь. Этоть юго- 
западный уготь туберыш даеть боле 40° воего выкуриваемаго вина 
Затфиъ идуть уёзды Засенья: Путивльский, Диитрювемй, Рыльскш, Фь 
тежеь, дающе бол%е 20°о. Остальное приходится на долю мЪетностей, 
удаленныхь оть желфзныхь дорогъ: у®зда Новобскольскаго, частей Ше 
гровскаго. Тинскаго м Старооскольскаго. Менфе моего выкуривается вблизя 
хелфзныхь дорогь, и здёсь съ проведешень ить вивоктреше быстро кз 
даетъ, а въ Буреконъ у%злВ даже вовеё прекратимеь. 

Увеличене винокурешя въ отдёльныхь узздать совпадаю съ уме 
шевцень вывоза изъ нихъ х1%6ба послё проведешя жегёзныхь дорогь. Здыь 
опять на первомъ ифетв стоять юго-западные и сфверо-западные уфзды. Тахъ 
вЪ послёдиее третлёте витюктрене увеличилось къ здать: 

*— 1 ва 813 вилл. градусовъ), Путивльевонь (съ 4 ва 5). Обоявскень 
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По трехльтяиъ это составить въ среднемъ въ годъ: 


Пер!оды. 

1863/56 г... . .. 598,809 ведръ 1,642 тые. пуд. 
186°/8 „..... 747,895 „ 1,948, „ 
18°! „..... 804,104 , 3,009, , 


Разные узды, по разиврамъ винокурешя въ 187°/; году, группиро- 
вались такимъ образомъ: 


'Тыеячъ 

ведръ. 
Грайвороный ........ 86,890 
Новоосколькй. ..... . . 86,890 
Льговеый. 83,830 
Обоянкй......... 82,860 
Шигровекй. ....- .. . 61,470 
СУЖАНЕЫИ ен 53,000 
Путивльвй. ,....... - 51,310 
Динтревы ... .... 39,180 
Тимекй. ...... .. - 36,180 
Рылькй.......... 85,860 
Фатежей. ......... 99,950 
Староосколькй. ...... . 26,130 
Бъягородекй ....... . 24,960 
Корочаноый. о. . 14,810 
Бури ее... не было. 


Здфеь мы видииъ, что, кромё Новооскольскаго уфзда, винокурене с 
средоточивается въ Грайворонскомь уёзд8 и въ рыонв Суджи, т. ©. въ ея 
увздВ и прилегающихь къ нему Льговекомь и Обоянскомъ. Этотъ юго- 
западный уголь туберши даеть боле 40°/0 воего выкуриваемаго вина. 
Затвиъ идуть уёзды Засенья: Путивльсый, Дмитревеый, Рыльск, Фз- 
тежекй, дающе боле 20°/0. Остальное приходится н8 долю местностей, 
удаленныхь оть желёзныхь дорогъ: уфзда Новооскольскаго, частей Ши- 
гровскаго, Тимекаго и Старооскольекаго. Менфе всего выкуривается вблизи 
желёзныхь дорогь, и здёеь съ проведешежь ихъ винокуреше быстро па- 
дветь, & въ Курскомъ уёздВ даже вовсе прекратилось. 

Увеличеве винокурешя въ отдёльныхь увздахъ совпадало съ умень 
шенемъ вывоза изъ нихъ хлёба посл проведеня желёзныхъ дорогь. Здёеь 
опять на первомь ифетв стоятъ юго-западные и сфверо-западные уззды. Такъ 
въ посхфднее трехлёт!е ‘винокурене увеличилось въ узздахъ: Грайворонекои 
(съ 7 на 81/з миля. градусовъ), Путивльекомь (съ 4 на 5), Обоянскоиъ 





П. 
ДВИЖЕНТЕ ХЛЬБА КЪ ОРЛУ СЪ ВОСТОКА. 


Общ характеръ производительности рана. 


Съ востока хлёбъ стягивается къ Орлу по Гразе-Орловской жехЪзной 
дорогв. Эта дорога пролегаеть по восточной половинв Орловской губерни, 
захватывая очень небольшя части туберни; Тамбовской, Воронежекой и 
Тульской. Мёстность, экопхузтируемая дорогой, покрыта сплошь черноземонь 
и по общему характеру производительности, по усломямъ почвеннымъ, кли- 
изтическимъ, по своей населенноети, характеру культуры и экономическииь 
услощямъ очень сходна съ южной частью Орловскаго рыона, т. е. съ т]- 
берыей Курской. 

Черноземъ, покрывающи рыонъ Грязе-Орловской желёзной дороги, 
иметь однако же не одинаковыя качества въ разныхъ ифотностяхъ. Въ 
увздахъ Елецкомьъ, Зеилянскомь, Ливенекомь и Маловрхангельскомъь почва 
очень хороша и плодородна, и только къ самому Орлу чернозеиъ дфлаете 
ифеколько бёднфе и хуже. Далфе на востокъ рыюна, оть Дона до Гравей, 
въ уёздВ Липецкомъ и части Задонскаго, земли хуже, чВиъ въ западной по- 
ловиЕВ района. Но вообще почва веего района и климатическя услов1я очевь 
благопратны для земледвия. Рёкъ и ручьевь здесь много, и страна ю 
страдаеть отъ засухъ. Естественное плодород1е почвы позволяеть хфлаь 
довольно больше посёвы пшеницы, хотя, впрочемь, главные хлёба, прош- 
водимые раюномь, — рожь и овесъ; посВвъ пшеницы занимаютъ окою 
1+ — 1/5 овимаго поля, яровой пшеницы сёетея мало. Изъ аровыхъ 14- 
бовъ, кромё овса, сВетея довольно много гречихи и частью ачиень и прое. 
Веб ифотности рыюна густо населены и потому здфсь издавна господетвуеть 
3-хъ пожьная система. Земли хо сихъ поръ удобряются очень еще мажо, том 
удобрене уже вводится понемногу какъ въ частныхь, такъ и въ крестья- 
свихъ хозяйствахь. Удобраются земли преимущественно подъ поезвъ ишеници, 





П, 
ДВИЖЕНТЕ ХЛЗБА КЪ ОРЛУ СЪ ВОСТОКА. 


Общий характеръ производительности раона. 


Съ востока хлёбъ стагивается къ Орлу по Гразе-Орловекой жежзной 
дорог%. Эта дорога пролегаеть по восточной половинё Орловской губернии, 
захватывая очень небольшя части туберн: Тамбовской, Воронежекой и 
Тульской. Мфетность, эксплуатируемая дорогой, покрыта сплошь черноземонь 
и по общему характеру производительноети, по услошямъ почвеннымъ, кли- 
изтическимь, по своей населенноети, характеру культуры и экономическииь 
услошяиь очень сходна съ южной частью Орловекаго рыона, т. е. съ гу- 
бершей Курской. 

Черноземъ, покрывающи раюнъ Гразе-Орловской желёзной  дороти, 
вифеть однако же не одинаковыя качества въ разныхь мЪфетностяхъ. Въ 
узздахь Елецкомь, Землянскомь, Ливенскомь и Малоархангельскомь почва 
очень хороша и плодородна, и только въ самому Орлу чернозеиъь дается 
нфеволько бвднве и хуже. Далфе на востокъ рана, оть Дона до Гразей, 
въ увздВ Липецкомъ и части Задонскаго, земли хуже, чВиъ въ западной по- 
ловинё рыона. Но вообще почва веего района и климатическя услов1я очень 
благоприятны для земледвия. Рёкъ и ручьевъ здфеь много, и страна ве 
страдаеть оть засухь. Естественное пхлодород!е почвы позволяеть дфлать 
довольно больше посёвы пшеницы, хотя, вирочемь, главные хлёба, произ- 
водииые рыономь, — рожь и овесъ; поеввЪ пшеницы занимають около 
1/4 — 1/5 озинаго поля, яровой пшеницы свется мало. Изъ яровыхъ 1д%- 
бовъ, рок овса, сВется довольно много гречихи и чаетью ячмень и просо. 
Веф ифстности рыона густо населены и потому здеь издавна господотвуеть 
3-хъ польная система. Земли до сихъ поръ удобраются очень еще махо, хотя 
удобреше уже вводится понемногу какъ въ частныхь, тавъ и въ крестьян- 
свихъ хозайствахъ. Удобряются эвили преимущественно подъ поеёвъ пшеницы, 
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35 до 49°] всей отправки. Заяфиь вдуть бвесъ съ ячиеномь, пшеничная 
хука, пшеница и крупа съ пменомъ. 

Обращаяеь затВиъ въ цифрамъ нагрузки разныхь станци, перевозки 
въ другихъ дорогь и распредфленя собираемыхь грузовъ, мы видииъ, чю 
парти хлёба формировались и распредёлялись такимь образомъ: 


Въ 1871 году. 
Откуда собирались зрузы. 


Тысячъ 
пудовъ. 


0ъ Грязе-Царицынской жетвзи. дор. 1,629 
„ Воронежеко-Козлов. —„ ь 691 








2,320 

Изь Грявй. ...... .. 184 
„ Лика ....... . 686 
Со станщй между Грязями и Ельцоиь 233 
Изь Ельца... ... .. 3,847 
(о станций между Ельцомъ и Ливнаии 2,464 
Изъ Ливень. (....... 2,153 
(Со станщй между Ливиаии и Орлоиь 610 
10,177 


Ё"——___ 12,497 

Обратное движане. 
Изъ Орла и заорловекихь жел. дор. ...`. . 16 
Ве... .. . 18,513 


Въ Ор. ое... 897 
На Орловеко-Витебек. жел. дор. . 9,561 
„ Московеко-Курекую „ „ . 463 

10,024 


На Воронежеко-Козлов. жел. дор.. 899 








Обратное движене. 


На станщи Гразе-Орловекой доро- 
ти, оть Грявей до Орла ....... 770 
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Вь 1812 году. 
Откуда собирались зрузы. 


'Тысичь 
пудовъ. 


Съ Гряве-Царицынск. жел. дор. . 1,631 
»_ Грязе-Воронежекой „ ‚ . 1,042 








2,673 

Изъ Гра... .... 82 
„ Лиецка....... са 314 
Со станщй между Гразажи и Ельцомъ 62 
Изь Ельца. ......- . 3,110 
(о станщй между Ельцомъ и Ливнаин 935 
Изъ Ливенъ. ..... . 3141 
Со станций между Ливнами и бы. 250 
7,894 


Обратное движеше. 
Изъ Орла и заорловекихъ жел. дор. . . 13 
7 


`бъ Грязе-Козловской жел, дор. 


19 
® Ве... 
Куда распредъьяялись зрузы 
| Тысачь 
ь пуховъ 
Въ Орель. ...... ;. 683 


На Орловеко-Витебевую жел. дор.. 6,371 
„ Московеко-Курекую жел. дор.: 


„ Участокь Орелъ-Москва . . . 1,309 
” „ ‘` Орежь-Курвъ. .. 14 

. 7,694 
На аль лин. .. 1765 


Обратное движеше. 
Въ Грязи и на жел. дор. за Гразями. 47 
На станщи Грязе-Орловской дороги, 
оть Гразей до Орла... .. 397 


10,567 


9,142 
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Тавииь образожь иы видииъ: 

что съ жехёзныхь дорогь за Гразяии получалось болве е жилл. пу- 
довъ, преимущественно съ дороги Царицынекой; 

° что н& станщяхь Гразе-Орловской дорогя собиралось отъ 7,394 тые. 
пуд. до 10,177 тые. пудовъ; 
у что самая большая часть грузовъ, именно оть 6,371. тые. пудовъ до 
9,561 тыс. пуд, шла на Орловеко-Витебскую жехваную дорогу; 

что на Московеко-Курскую дорогу передавалось оть 463 тыс. пудовъ 
до 1,323 тые. пуд., преимущественно для, отправки въ Москву; 

что въ Москву же отправляловь чрезъ Козловъ отъ 765 тые. пуд. 
до 892 тые. пуд.; 

что въ Орель привозилось грузовъ оть 683 тые. пуд. до 827 тые. 
пудовъ; | 

наконець, что на станщы отъ Грязей до Орла привозиловь, преиму- 
щественно съ жежёзныхь дорогь изъ-за Грязей, оть 397 тые. пуд. до 770 
тыс. пудовъ, 

Обращаясь затВиъ въ боле подробному обзору разировъ отправки 
разныхь станщй и жехёзныхь дорогь (за исключешемь привоза) и раз- 
‘иБровъ вывоза въ разлыя ифета (38 вычетомъ обратнаго. движеня), полу- 
чаемъ для 1872 года сдфлующа цифры: 


Формироваше зрузовз. 


Тысачъ 


пудовъ. Каже преимущественно хл%ба. 
Граве-Париц. жел. дор. . .1,621 Рожь 1,011, пшеница 397. 
Грязе-Воронеж., „ .. .1,008 Пшеница 803, рожь 179. 

2,629 
Гра... ... 79 Ржзнш мука 36, уишеница 25. 
Липецк... .- 288  Ржаная мука 99, врупа 74, овесъ 62. 
Чириково, Донъ а 7 С 
Елець..... .’. . 5950 Рожь 731, крупь 691, пшеничная 


иува 584, ржаная мука 502, овесъ 
493. Привозится пшеница 1,043. 
Казаки, Измалково, Разсошное, 
Хомугово, Верховье. . . .865 Рожь, ржан. и шиен. мука, овесъ и кру- 
ив. Привоянтея певица. 19: 
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$ ты Какю пренмущественно хлЪба 
Ливны... ... .. . 8,120 Рожь 918, ржаная мука 694 


ничная мука 568, овесъ 
крупа 450. Привозится п 
20. 
Туровка, Залегощь, Архангель- 

ское... .. о. 288 Ржаная мува, рожь и овесъ. 
6,531 


Ве. . . 9,160 





Распредълеще 1ру3065. 


А Еваи!е преимущественно хл\Ъба. 


Въ Ореъ. 4... .. 675 Мука пен. 181, иука ржана 
рожь 115, крупа 132. 

На Орловеко-Витебекую ж. д. 6,369 Рожь 3,117, ржаная мука 
овееъь 797, пшеничная мук 
крупа 514. 

На линю Орелъ-Москва. . . 1,308 Овесъь 414, мука пшен. 287, 
ржаная 287, крупа 223. 








На линю Орелъ-Курекъ.. . 14 
7,691 
На линю Грази-Козловь. . 753 Крупа 465, пшен. мука 114, 
ная мука 101. 
На станци; ь 
Казину ...... 30 Пшеница. 
Золотарев .... - 6 Рожь 10. Отправлять овесъ 
36 


Ве. . . 9.160 


И такъ иы видимъ, что вывозимые ххёба ндуть ВЪ такомъ по] 
Рожь. .... . 050 8.300,000 пуд. 
„Ржаная мука. .. ,„ 1.800,000 
Крупа, пшено. .. „ 1.300,000 
Овееъ, ячиень. .. ,„ 1.250,000 
‘Пшеничная мука. . „ 1.200,000 
Пиеницы въ зернф вывозится очень мало, 


чина 
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роги торговля Липецка оживилмь: явились требовашя на сврый хм, 
рожь и овесъ, изъ которыхъ послдя почти не шель прежде въ щь+ 
лажу. ВифстВ съ тьиъ судоходетво по Воронежу въ послёде года сов 
шенно прекратилось и теперь весь хлёбъ идеть изъ Липецка по жехфзвй 
дорог, большею частью чрезь Орель по направленю къ РигВ, а часть 
въ Москву. Рыон лишецкихь закупокъ обнимаеть уёздь Лицецей, кр 
восточной части, и части уВздовь Усманскаго и Лебедянскаго версть в 
30—40 отъ Липецка. 

Крупчатокь въ Липецкомь уёздв двЪ; переработывають он до 30 
тыс. четв. пшеницы. Крупорушекъ до 15, он передфлывають до 40—50 
тыс. четв. гречихи. На мМельницахъ выд лывается довольно много ржавя 
муки, идущей въ продажу, и частью обдфлывается пшено. 

Главные изъ отпускаемыхь Лишецкомь хлЬбовъ суть: ржаная мука, 
рожь, гречневая крупа и овесъ. Количество всего годоваго отпуска хлфб 
по жедёзной дорог составляеть оть 314 до 686 тые. пудовъ. 


Елецъ. °) 


Елець давно быль извфетенъ въ Московекомъ раюнв, какъ большой 
рынокъ и центръ пронзводства крупчатки и гречневой крупы. — Это был 
главные продукты, которыми онъ торговаль и которые сбывахь гужемъ пре 
ямущественно въ Москву; только небольшую часть ихъ онъ посылажь из 
Тула, въ Калужекую и Смоленекую губерни.— Значене Ельца, какъ центра 
большаго крупчатнаго производства, обусловливалось положешемъ его в 
стран большихъ посввовъ озимой пшеницы, сосвдетвомь еъ полосою яр- 
выхъ ишениць, обищемъ вблизи его довольно сильныхь р®чевъ,—притоковь 
Сосны, на которыхъ издавна устроилась евть крупчатокъ, и навонець би- 
зостью такого большаго мВета сбыта, какъ Москва, къ которой онъ лежаль 
ближе, чёмъ друге центры крупчатнаго производства. Мелюя яровыя пше- 
ницы для крупчатки онъ бралъ изъ сВверной половины Воронежской губерния; 
а крупныя: кубанки, турки, арнаутки, изъ губерши Саратовской, изъ юж- 
ныхъ уёздовъ Воронежской и даже изъ Старобъльскаго уёзда Харьковекой 
губернии, 

Жельзная дорога, перерёзавъ поперегь шедшее прежде чрезъ Ечець 
хлЬбное движеше на сфверъ, ‚разошь порвало прежшя связи Ельца съ Моск- 
вой, отклонило это движеше на западь въ Орлу и далфе на сВверо-за- 





*) Въ приложеншхъ помфщается статья Н. А. Трескина «0 торговя® Ельца», кое- 
тавленная имъ въ Коммисс!ю объ изелвхован!и хл®бной торговли и написвиная по сн®дь 
нямъ, собравнымъ въ 1869 году. 
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транвитомь чрезь Елець. Мы раземотримь подробно торговяю каждыиь т 
этихъ хлЬбовъ. 

Пшеница. Зерномъ Едлець торгуеть очень иало; напротивъ, онъ ка 
паеть яровую пшеницу изъ другихъ мветь и переработываеть её, шы 
съ ифотной озимой, на своихъ крупчаткахъ. Брупчатокъ въ раюн% Ев 
ло 30. Весь онё расположены по Соснё и ея притокаиъ: Польнь, № 
толв, Ельчиву и пр. Число ихъ въ послёдиее время не увежичиль, 
работа ихь даже нВеколько уменьшилась но причинв маловодя въ пой 
ве года, такъ что выфето прежней переработки въ 400—450 тыс + 
вертей зерна он перемалывають теперь около 300 тыс. четвертей. би 
пшеница для крупчатки воегда шла почти исключительно мФетная изь 6 
жайшаго раона, но въ посльднее время стала привозиться также изъ В 
ровскаго и Усманскаго уфздовъ. Яровая мелкая идеть изъ разныхъ ув 
Воронежской губернши, преимущественно также изъ Бобровскаго и изъ. 
манскаго уёзда Тамбовской губернш; а кубанка и турка привозатея чи 
съ юга Воронежекой губерни, но преимущественно изъ узздовъ Аткара 
и Балашовекаго, особенно изъ Елани. Отправка крупчатки гужежъ, 
проведешемъ желёзной дороги, сократилась до самыхь ничтожныхь ри 
ровъ, но везутъ ее изъ Ельца еще и до сихъ поръ гужемъ въ Тулу, 
сВнерозаладные уззды Тульской губернш, въ Калугу и въ ея узэдные 
рода: Масальскъ, Медынь, въ Юхновъ и пр., — хотя этоть гужевой и 
совеВиъ иаль сравнительно съ прежнииъ. По жехёзной дорог крупа 
идеть главнымъ образоиъ за Орель: въ Карачевъ, Бранекъ, Рославль, | 
ленскъ, Вазьшу, Витебекь и наконець въ Ригу. Въ Москву посылается т 
часть крупчатки и чрезъ Орель, и чрезъь Грязи. Озимая пшеница въ 
ЕуПЕВ почти на половину крестьянская. Яровая закупается и партия 
сборная; посхёдняя преимущественно изъ большихъ слободъ, какъ напр: 
веньки. Кубанки и турви закупается для Ельца около 1/з веего 
личества переработываемаго зерна. Небольшую часть этой кубанки 4 
зерномь изъ Ельца въ Ефремовъ для выдёяки крупчатьи на мёсте 
мельницахь, которыхъ тамь есть 6—7. Частью кубанку беруть въ 
ховъ, но очень немного. 

Рожь. Зерномь рожь идеть изъ Ельца преимущественно по напр 
ню къ Ригв, но собственно Рига закупасть ея нежного, & расход 
она по городамъ, лежащииъ на этомъ пути. Гужемъ везется ея изъ Е 
очень изло, преимущественно въ сфверозаадные уфзды Тульской губерв 
въ Калужекую. Рыонъ закупки ел, кроиё ближайшихь иЪетностей, о 
масть Усманоый и часть Бобровскаго узла. Ржи крестьянекой 
покушкв больше половины. Большихь ссышныхь пунктовь въ раюн8 к 





100 — 324 — 


транзитомь чрезъ Ежець. Мы раземотрииъ подробно торговлю каждымъ изъ 
этихъ хлЬбовъ. 

Пиеница. Зерномъ Елецъ торгуеть очень мало; напротивъ, онъ поку- 
паеть яровую пшеницу изъ другихъ иветь и переработываеть её, вмсть 
съ ивостной озимой, на своихъ крупчаткахь. Крупчатокь въ раонё Ельца 
до 30. Вев онв расположены по Соснв и ея притокамъ: Пожьнё, Вар- 
голь, Ельчику и пр. Число ихъ въ послёдиее время не увежичилось, в 
работа ихъ даже н®еколько уменьшилась по причин маловомя въ посхвд- 
ве года, тавъ что выфето прежней переработки въ 400—450 тые. чет- 
вертей зерна онВ перемалываютьъ теперь около 300 тыс. четвертей. Озимал 
пшеница для крупчатви всегда шла почти исключительно изетная изъ бли- 
жайшаго раона, но въ послфднее время стала привозиться также изъ ВБоб- 
ровскаго и Усманскаго узздовъ. Яровая мелкая идеть изъ разныхъ уздовъ 
Воронежской губернши, преимущественно также изъ Бобровекаго и изъ Ус 
манекаго уёзда Тамбовской губернш; а кубанка и турка прилозатея частью 
съ юга Воронежской губерни, но преимущественно изъ узздовь Аткарекаю 
и Балашовекаго, особенно изъ Елани. Отправка крупчатки гужемъ, съ 
проведешемъ желёзной дороги, сократилась до самыхъ ничтожныхь рази»- 
ровъ, но везуть её изъ Ельца еще и до сихъ поръ тужемъ въ Тулу, въ 
сВверозападные уфзды Тульской губерни, въ Калугу и въ ея уфздные то- 
рода: Мавальскь, Медынь, въ Юхновъ и пр., — хотя этоть гужевой извозь 
совефиъ маль сравнительно съ прежнииъ. По жежёзной дорогВ врупчатка 
идеть главнымъ образомъ за Орехъ: въ Карачевъ, Бранекъ, Рославль, Сио- 
ленскъ, Вазьшу, Витебекъ и наконець въ Ригу. Въ Москву посылается также 
часть крупчатки и чрезь Орехъ, и чрезъь Грази. Озимая пшеница въ по- 
ЕупЕВ почти на половину крестьянская. Яровая закупается и парт1ями, и 
сборная; послфдная преимущественно изъ большихъ слободъ, какъ напр: Ро- 
веньки. Кубанки и турки закупается для Ельца около 1з веего ко- 
личества переработываенаго зерна. Небольшую часть эм кубанвш беруть 
зерномь изъ Ельца въ Ефремовъ для выдёлки врупчатвы на мЪетныхь 
мельницахь, воторыхь тамъ есть 6—7. Частью кубанку беруть въ Сериу- 
ховъ, но очень немного. 

Рожь. Зервожь рожь идеть изъ Ельца преимущественно но направхе- 
вю къ Риг6, но собственно Рига завупаеть ея немного, & расходится 
она по городамъ, лежащииь на этомъ пути. Гужемъ везется ея изъ Юльца 
очень мало, преимущественно въ сЪверозападные уёзды Тульской губерши и 
въ Калужекую. Рыонъ закупки ел, кроив ближайшихь мёстноетей, обни- 
хаеть Убсмансый и часть Бобровскаго уёзда. Ржи крестьянской въ 
покушк больше половины. Большихь ссышныхь пунктов въ раюн® изть, 
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Ввозъ. Обработка. Вывозъ. 
Тысячьъ пуховъ. 


Пшеницы и пшеничной муки. . 3,150 2,364 2,200 


Гречихи и кршы ..... 800 600 500 
и 1,340 — 900 
Пеквлеваной муки. ..... — 350 200 
Пшенв. еее. 700 — 650 
| 300 — 300 





Вет... 6,290 3,314 4,950 


Въ 1871 и 1872 годахъ вывозъ по жельзной дорогВ составлять отъ 
3,110 до 3,347 тыс, пудовъ и привозъ (почти исключительно пшеницы я 
пшена) оть 602 до 1,160 тыс. пудовъ; всего отъ 4,270 до 4,449 тые. 
пудовъ; такъ что съ вывозомь гужеиь и внутренней торговлей весь 06- 
ротъ можно полагать свыше 5 миллоновъ пудовъ. 

Средия цёны на пшеницу въ Ельцё, въ перодъь 1860—1867 года, 


стояли тая: 
Турка и Простая 


кубанка. ярован. Ознмая. 

РУВ. КОП. РУБ. БО. РБ. коп. 
1860 года... 9 50 7 — 7 50 
1861, ео А 9580 
1862 „ 8 50 6 50 7 90 
1863, 8 80 в = 8 15 
1864 „ 6 50 5 425 6 15 
1865, }7 1 6 — 6 80 
1866 „ ... 9 90 7 50 9 — 
1867 „ ... 10 — 8 — 8 80 


Кредить въ Ельцё между торговцами былъ издавна развить и легко 
прюбрьталея вновь пр№зжавиими купцами. Этимъ начали пользоватья 
евреи, нафхавише посл открытя желфаной дороги и нфвоторые стали упот- 
реблять довёре во зло. Послв нёсколькихъ обмановъ изетные купцы ед- 
дались гораздо осторожн%е. 


Ливны. 


Ливны одинъ изъ извфетныхь рынковъ бывшаго московекаго рана. 
Онъ быль извфетенъ преимущественно, кавъ поставщиеъ гречневой крупы я 
ржаной муки, отчасти и крупчатки, хотя значене его въ послвднемъ отно- 
шени стутевылаловь соперничествомь Ельца. Необходимо однакоже заи$- 
тить, что развитень хлЬбной торговли онъ обязанъ именно крупчатноку 
производству, которое издавна привлекло сюда капиталы. Крупчатное произ 
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слёднее вреия, я постараюсь сдфлать выводы объ изинеши оборотовъ № 
венъ въ послфднее время. ; 

По словамъ изстныхь торговцевъ обороты Ливенъ, съ проведенею 
Гразе-Орловекой жехьаной дороги, уиеньшились приблизительно на 1/4, т.е 
съ 20 милмоновъ пудовъ вовхъ товаровъ упали на 15 миляюновъ, и убыв 
въ оборотахъ относится именно къ хлёбажъ. Прежде Ливны, стягивая хлёбъ 5 
юго-востока — съ довольно больпаго раюна, отправляли его преимущет 
венно на Мценекъ и Бфлевъ. Когда этоть путь быль отрёзанъ, Ливнаи 
пришлось завязывать новыя связи съ Ригой и рынкажи по желёзной 4+ 
рогё въ Ригв, а между тёмъ Елець явился здфеь опаснымъ конкурентокь. 
тавъ какъ доставва изъ Ельца до Орла сдфлалась дешевле, чёмъ изъ Ле 
венъ. Усломя отправки по желёзной дороги были хо того неблатоприятя 
для Ливень, что они отправляли чезъ ст. Разсошную ие боже 1/10 свону 
хлба, да еще очень небольшая часть грузовъ изъ сВверо-восточной чм 
Ливенскаго уззда шла чрезъ ст. Изиалково; все остальное шло тужень в 
Орель. Извозь до Орла стоиль 11—13 коп. еъ пуда. Проведене  ливее 
ской вфтви удешевило эту доставку: для овса до 7 коп., для муки до8к 
еъ пуда; но къ сожалёшю перевозочныя средства дороги были до того № 
велики, притомъ перевалка въ Верховьи представлола тая заботы и зат 
рудненя, что и въ первый годъ послв открыт я дороги часть грузовъ ша 
по прежнему гужемь прямо въ Орелъ.” 

Вблизи Ливенъ группируется до 15 крупчатокъ; всВ он раепон- 
жены по р. Соснё и наея притокахъ: Ливенкф, Кмени, Тимё, Трудахь и 
проч. Въ саномъ городв на ЛивенкЪ большая крупчатка. По этимъ 2 
рЬкамь помфщается 7—8 пеклеваныхь мельницъ. 

Шеничная мука. Ливенсюя крупчатки могутъ переработывать въ годъ 
200—240 тысачь четвертей птелицы. Изъ нея получается муки вефхъ 
сортовъ 1.500,000 — 1.800,000 пудовъ. Озимая пшеница и большая чаеть 
хелкой яровой—мфотная, и рыонъ закупки завлючаеть узздъ Ливенсв! и 
и небольшую часть Шигропскаго; Старооскольекй у. даеть пменицу только 
по временаиъ. Торговцы считаютъ, что при хорошемь урожав одинъ Ли 
венсый уёздъ можеть дать до 500 тыс. четвертей пшеницы, & это даеть 
запасъ на два года. Для выдёлки крупчатки къ озимой пшениц® прииф- 
шивается иЪетная же лровал пеница, я кромв того извфетная доля, обык- 
новенно 1/5 всего количества, привозной крупной пшеницы, турки или ку- 
банвя. Турка получается обыкновенно изъ слоб. Ровенекъ, Острогожекаг 
Увада, Воронежской губерши. Въ тодъ ея привовится до 30 тысячъ чет- 
вертей, Кубанка получается изъ Елани, Балашова, Алабухъ и Михай- 
ловви. Крупчатка идеть въ Ригу, Витобекъ, Динабургь, Сиоленскъ, а 
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тывають до 200—250 тысячь четвертей гречихи. Крупа идеть большею 
частью къ МосввВ и по рижерому тракту; идетъ также гужемъ въ Мценсвъ, 
Бёлевъ, Калугу, иногда въ Вазьму. Навыпается она обыкновенно въ изшки 
по 4 пуда. Зерномъ гречихи отправляетея очень мало. 

Пиено. Пшена выдфлывается до 40—50 тыс. четвертей. Идетъ оно 
также къ Москвв и къ Ригв. 

Ячиеня въ продаж почти не бываетъ; гороха немного. 

Сводя итоги ливенскихь оборотовъ хлёбомь до 1871 года, получаемъ: 





шайоим, шах1шита. 

пуков ъ. 

Пшеничной муки ....... 1.200,000 1.800,000 
Пиеницы (еее. — 300,000 
Ржаной ики ........ 600,000 800,000 
Ржи. (.......... 4.000,000 4.500,000 
Она. ... еее 1.200,000 3.000,000 
Крупы пречвевой ее. 1.000,000 1.700,000 
Пена... о. 850,000 450,000 
Гороха, конопли, ачиеня и проч.. 250,000 500,000 
Вето .. . 8,600,000 18. 050, 000 


Весь вывозь изъ Ливенъ составить такимъ образомъ отъ 7.650,000 
до 11.500,000 пудовъ., 

По изсхвдоваямь Тарачкова въ 1866 году одинъ вывозъ хлёба из 
Ливень составлять до 9 миллюновъ пудовъ. *) Обработка ххба составляж 
въ раюнё Ливенъ: пшеничной муки 2.000,000 пуд., крупы 1.070,000 
пуд., ржаной и повлеваной муки 750,000 пудовъ. Ввозь въ Ливны ине 
вицы изъ губернии Хврьвовокой, Курской и Воронежской ‘простиралея д 
750,000 пуховъ. 

Обращаясь къ цифражь отправки хлЬба по желёзной "дороть въ пох 
лвдне года, мы находимъ **), что отправка эта составляла: 


*) Именно: ы 
ПЦ а ое а № 1.000,000 пуд. 
Пшеничной муки еее 1.200,000 › 
р И р 1.000,000 › 
Гречихи „еее еее еее ные уе » 
ре д ‚ 
Пеклеваной муки (еее 450,000 ь 
 РЕВНОЙ Муви „еее 200,000 › 
мена. ое иных 1.000,000 › 
ОЕ ро Ка оны 1.200,000 › 


8.950,000 пуд. 
**) См. Придожешя. Таблица УШ. 
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и крупы хфлаетея воегдь на счеть купца. На РижевШ же трактъ хлЬбъ 
продается по большей части въ Ливнахъ, на мЪетф, набзжимъ оттуда 
Еупщаиъ, 

Изъ скупаемыхь въ ливенскомь раюнВ хлёбовь, пшеница большею 
частью сыромолотная, съ солнца. Остальной хлёбъ, если не солнца, т. 
если не усп8хи убрать его въ хорошую погоду, то овинный; поэтому су- 
мится хлёбъ преимущественно яровой, но его немного. Въ Ливнахъ хлЬбъ 
не пересушивають, по сортирують и дёлаютъ сборку въ парти, какъ ды 
продажи, такъ и для перемола. Весь хлЪбъ, впрочемъ, по словамъ купцовъ, 
поступаетъ изъ первыхъ рукъ хоропйй. Мфшки для муки большею частью 
иветные изъ замашки; кули получаются изъ Калуги и изъ Починка (Ниже 
городской губ.), почти всегда зимою и гужемъ. 

Цфны на хлфбъ, со времени освобождешя крестьянъ, постоянно рае- 
туть; но до проведешя желёзныхь дорогь въ нихъ были довольно значи- 
тельныя колебашя. Тавъ цЪны на рожь колебались, смотря по требовашяяь 
я урожаяиь, оть 3 до 5 рублей за четверть. Въ 1861 году четверть рат 
стоила 1 р. 50 кон. 

Дзятельноеть другихъ стан Грязе-Орловской желЪзной дороги п 
привозъь хлё6ба въ Орелъ. 

Кром довольно большаго поступленя хлзбныхъ грузовъ съ желёзныхь 
дорогь, лежащихь 3& Гразами, (съ Грязе-Парицынской и Воронежеко- 
Козловской), составлявшаго, вифетв съ отправкою ст. Гразей: 


вЪ 1871 году... .. 2.604,295 пудовъ. 

и въ 1872 ,‚ .... .9.154,970 , *); 
*) Съ этихъ дорогь передано: 

Съ Цари- Съ Воро- 
цынской. нежекой. 

уховьъ 
Въ 1871 ду еее. 1.628,869 691,188 
о: 6 ат дне. -1.634,360 1.049,241. 


Эти циеры показываютъ, что еъ Царицыяекой дороги получается большее коля- 
чество грузовъ, чвиъ съ Воронежской, но что движеше съ Воронежской дороги къ Ору 
усиливается. По родамъ переданныхъ грузовъ, разные хл8ба составляли въ 1872 году: 





цинской. вежской Веего. 
дороги. дороги. 
Рожь. еее еее нение 1.011,958 180,581 1.192,639 
Мука ржаная я отруби........ 96,449 55,510 151,959 
Пшевица. ..... еее 397,106 803,580 1.200,686 
Мука пшеничная .......... 21,038 915 21,953 
Овесъ и ячмень. .........- 54,953 1,867 56,820 - 


Ерупа, пшено и про. .,..... 43,856 6,188 50,644 
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Въ 1865 году . 


„ 1866, 
‚ 1867. 
‚ 1868, 
„ 1869, 
„ 1870, 


Средйя цены 
за десятильт!я. 


Сь 1823 по 1832 г. 
„ 1833 , 1842, 
„ 1843 „ 1852 , 
„ 1858 „ 1868 „ 
„ 1861 „ 1870 , 


РУВ. коп. 


. 1 553 /4 


8 124 


3 49 


50 1 
25 2 
—_. 2 
50 3 
50 3 

2 


РУВ. КОП. 


3 461/з 
6 8117 
5 3713 
7 79/4 
7 721] 


| 
оьъьорь 


РУВ. КОВ. 


1 64 
3 06 
1 881 
2 131, 
3 58 


Въ Орехь привозилось, для выгрузки въ Орлв и для передачи ва 
друпя желёзныя дороги: въ 1871 году 10.850,438 пудовъ, въ томъ числ 
для передачи на Орловеко-Витебекую дорогу 9.561,110 пудовъ, и въ 1872 
году 8.376,871 пух., въ томь числв для передачи ив Витебскую дорогу 
6.370,542 пуда и на Московскую 1.309,315 пудовъ. 3% исключешемъ обрат- 
ной отправки, весь привозъ въ Орель составлять: 


10.834,673 пудовъ. 
8.365,086 —, 


Въ 1871 году 


1872 


Ш. 


_ ОРЕЛЪ, ЕГО ТОРГОВЛЯ И ВЫВОЗЪ ИЗЪ НЕГО 
ХЛЬБА НА СВВЕРО-ЗАПАДЪ. 


Отпускъ Орла въ 1866 году, по изелвдованямъ Тарачкова, составлялъ 
5.487,000 пудовъ разнаго хлВба, въ томъ чист сплавлялось по ОкВ около 
1.700,000 пуд., остальные 4.800,000 пуд. вывозились гужемъ на сВверъ 
я сВверо-западъ. 

Съ проведешемь желзныхь дорогь направлеше хлёбнаго движеня, 
размвры и способы отправки хлёба совершенно изифнились. Теперь орлов- 
скШ ххЬбъ ихеть почти исключительно по Витебской жежёзной дорог8; въ 
Москву отправляется очень мало. Затёиъ большая часть грузовъ, стягивае- 
мыхъ къ Орлу по Гразе-Орловекой и Курской хорогамъ, идеть также на 
Витебекую дорогу. Выфетв съ тмъ гужевое движеше изъ Орла почти ©0- 
вертенно прекратилось, и сплавъ по Ок упахь *). Такижь образомъ Орехъ 
сдфлалея главнымь центромъ вавуповъ для Риги и для городовъ, лежащихь 
по пути къ ней, & въ самое посжёднее время и для восточной Германи. 


*) Съ Орловской пристани сплавлялось: 


До открыт!я желазныхь дорогъ. 


М аа, Пена 1.548147 пудовъ. 
м 1.498150 > 
ОВ, о Оль 1.159,972 > 
В О речь 1.128132 › 


Посд® открытя Мостовско-Курской дороги. 
Въ 1868 г. „еее 679,802 пуда. 


Посав открытя Витебской дороги, 
. . 146,115 пудовъ. 
182450 ›ь 
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Рыонъ Орла, съ открытемь желёзныхь дорогь, ушеньшилея. Прех, 
онъ простиралея до Ельца и Ливенъ, завлючаль въ себ Малоарханге 
сый и ЕКромеской уфзды и часть Курской губернии. Теперь онъ заключае 
уБздь Орловеюй, значительную часть Малоархангельскаго, сфверную Кро 
скаго и небольшя части Новосильскаго и Болховскаго. Диитровсый уз, 
повылаеть свой хлЪбъ пряно къ Карачеву, откуда онъ идеть преимуществе 
на мальцевске заводы въ Брянсый и Жиздринсый уфзды. Средний сб 
хлЬба въ раюнв Орла составляеть, по мнёю мфетныхь торговцевъ, 
100,000 четвертей, преимущественно овса и ржи. 

Независимо отъ сбора въ Орловекомь раюнв, хлЬбъ прихолитъ а 
въ Орель гужемъ изъ Стараго-Оскола и Ливень для погрузки здЪеь: 
желёзную дорогу. . 

Уненьшене раюна Орла не значить однако же, что торговля его е 
вратилась. Напротивь ‘съ открыцемъ желёзныхь дорогь она значителы 
оживилась и расширилась; орловсые торговцы стали закупать хлЪбъ ! 
иветахь боле далекихь, по лишяиъ желёзныхь дорогь, отправляя & 
въ м8стамъ назначеня прямо чрезь ближайшя станши этихъ дорог 
Сдвлки на хлёбъ въ ОрхЬ, какъ на мВетный, такъ и на скупленный № 
разныхь мфетахъ, сдфлались несравненно живфе и больше, чВмъ прежде, 
теперь Орель предетавляеть одинъ изъ самыхъ крупныхь центровъ хлфбно 
торговяи въ Росош. Оживлеше, постепенно усиливавшееея въ послвдше год 
началось отъ самаго открыт!я желёзныхь дорогь. бо стороны Москвы ам 
лись ВЪ это время московске, коломеневые и серпуховеке торговцы, ас 
запада нафхало множество овреевъ и явилось нфеколько коммисонеровъ от 
рижекихь торговыхъ домовъ. Вее это сосредоточиловь въ концв 1868 
началь 1869 годовъ. Для орловцевъ оставалось выбирать, куда выгодиве к 
сылать свой хлёбъ: въ Москву, или на западь— въ Рославль, Смоленсвт 
Витебекъ, Динабургь, Ригу, и вообще въ сВверо-западный край, откуда бы 
шй въ 1868 году неурожай вызвахь много требоваый. Цны оказал 
выгоднье съ запада, потому что въ Моевву въ это время везлось уже мног 
хлба по жежьзной дорог8 отъ Козлова. 

Рижев!е коимисонеры прЁхали въ Орехь чрезъ нёеколько дней пои 
открымя Орловеко-Витобсвой жехёзной дороги. Они думали основать в 
Орав, КурекВ и проч., отдвлешя своихъ конторъ или войти въ прямыя со 
шеня съ ифетными хлёботорговцами. Не бывавъ никогдя въ средней Рой 
и мало знакомые съ русскимъ азыкомъ, они вовсе не знали ни главный 
центровъ закупки хлба, ни еашыхъ епособовь эюй закупки изъ первыт 
рукъ, дфлавшейся, какъ извфетно, въ большинств® случаевъ чрезъ посред 
ство `прасоловъ. Они тотчась же увидёли, что этоть способъ закупки чрел 
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Отправка по Витебской дорог8 въ 1868 г. была изла. Въ поеж- 
дующе 4 года она составляла (за вычетомъ обратнаго привоза) *). 


Хаъбъ въ зер- 
Въ 1869 году. н% и хр. 
Изь Орла. ..... 5.163,862 
„ Нарышкина, Хотынца 
и Карачева. . . 253,498 
Въ 1870 году. 
Изь Орла... .. . 6.755,769 
Съ Гразе-Орловской ж.д. 140,547 
Транзитомь съ другихъ 
жельзныхь дорогь 641,354 
Изъ Нарышкина иХотынца 62,160 
Вь 1871 году. 


Изъ Ор... .. . 8.360,517 
„ Нарышкина и Хотынца — 87,256 
Съ Грязе-Орловской ж. д. 1.420,444 


» Московско-Куре, ж.д. 187,827 
Транзитоиь съ друтихь 
дорорь. .... + 8.269,584 
Въ 1872 году. 
Изъ Орла... ... 1.509,812 
„ Нарышкина, .... 9,989 


Съ Гразе-Орловской ж. д. 1.487,104 
» Московеко-Курек. ж. д. 
Транзитоиь съ другихь 


дорогь.`....’. 2.795,440` 


*) Йо озчетаыъ Орабвсво-Витобоной желжзной короги, 


861,292 


Мукаржаная. Мука разная. 


т к о в 
691,178 748.487 
70,618  — 
361,908 938,188 
19,804 99.838 
6,901 10,822. 
Е 
519,280 525,513 
120  — 
457,944 449,047 
52,264 — 30,910 
205,889 190,448 


Всего. 
ъ 


6.598,529 


323,116 
6.931,638 


7.056,460 
260,189 


659,077 
62,201 


8.087,927 


9.405,310 
88,456 
2.327,435 
271,001 


8.655,916 


.20.748,118 


453,898 169,972 
974,981 569,415 
268,279 57,436 
885,145 161,166. 


`2.133,682 


2,939 
3.031,500 
1.187,007 


3.341,751 


9.696,879 
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Главные грузы направлялись: 


Вь 1869 пд. 29% ее 
ъ Рославль... ..- 463,051 
„ Смоленскъ. 933.370 
„ Витебкь..... 600,797 


На желёзныя дороги: 
® Ллнаб.-Витебскую. . 1.622,345 
„ Риго-Динабуртскую. . 1.420802 


ь Петербург 7,649 
Въ 1870 году. 

ъ Бравкъ ..... 189,551 
„ Рославль Н 221,584 
„ Смоленскъ. .... 349,306 
„ Витебекъ . 115115 
На желвзныя дороги: 
инабурго-Вятебскую .. 182,837 
иго-Динабурговую. . . 5.278,550 
етербурго-Варшавскую . 14,441 
ранзитомь (пренмущеет- 

венно въ Ригу). .. 641,354 

Въ 1871 году. 
ь Брянкъ ..... 292,327 
„ Роелавь ..... 611,532 
„ Смоленекъ. . 996,729 
‚ Витебекъ ... . 459,506 
На жельзныя дороги: 
инабурм-Влтебекую .. 493,227 
яго-Динабуртскую. . . 7.211,493 
етербурго-Варшавекую 16,768 


ранзитомь (преимущест- 
венно въ Ригу). . .8.363,012 
Въ 1872 году. 


ь Карачевъ..... 165,173 
‚ Бранскъ 3 454,371 
‚ Рославль 4... 486,041 
‚ Смоленскъ. . 769,200 
‚ Витебекъ ..... 242,223 
На желфзныя дороги: 

инабурго-Витебкую . . 624,454 
яго-Динабургсвую. .. 614,559 
этербурго-Варшавскую . 9,023 
эвточно-Германовя. 289,680 


ранзитомь на друмя до- 
ро. ..... ‹ 2.195,440 
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Мужа ризная. Мука разная. Веего. 


т к 

212,685 
184,775 
126,780 


82,522 
64,736 


68,247 
159,284 
69,384 
39,173 


13,218 
10,763 
10 


6,901 


85,329 
371,063 
212,456 
232,866 


34,446 
60,306 
6,450 


519,438 


87,218 
320,221 
566,131 
211,714 
255,024 


53,331 
8,227 
20 


385,145 


© в ъъ. 
88,487 154,223 
215,364 1.333,509 
265,062 992,689 
111,764 1.816,621 
37,688 1.523,291 
9114 16,163 
48,598 — 306,396 
111/181 491,999 
238,204 656,894 
305,274 460,162 
83,378 279,433 
72.328 5.361,641 
4,678 — 19,123 
10,822 659,077 
81,512 459,168 
99,070 981,665 
221,717 1.480,902 
350,692 1.048,064 
47,184 575,457 
8,130 7.279,929 
1,072 24,970 
525,560 9.408,010 
95,329 338,220 
116,690 891,282 
77,295 1.129,467 
164/444 1.145,358 
248,504 145,151 
16,375 594,160 
5,669 628,455 
3588 — 12,626 
— 289,680 


161,166 3.341,751 
9 
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Такииъ образомъ мы видимъ, что Орель, съ групюю 
ЦИ и вифетВ съ грузами, переходящими съ другихъ дорогъ, 


свверо-западу: 
Въ 1869 гду...... 6.921,638 пудовь. 
#1810 ое 9.037,927°, 
„ 1871 ...... 80.748,118, 
О Г 9.696,879, 


Сличая эти цифры еъ цифрами привоза въ Орелъ по 


и Московеко-Курской дорогамъ, получаемъ: 
Привозъ Привозъ ‘) Отправь 


по Грязе- по Моеков- Орла а 
Орзовской ско-Кур- ставцй в 
дорог%. ской дорог%. рана. 
Тысачъ пудовьъ 
1869 дъ.... — 2,544 4,377 
1870. ег. . = 3,256 5,782 
———— 
1871 „.... 10,379) 10,369 
1872 „.... 1,0448) 2,498 160%) 


И тавъ мы видимъ, что отправка Орла на западъ, если 
нея количество привоза хлёба съ другихъ дорогь, колеблется между! 
пуд. и 8.000,000 пуд. (1871 г.). Если прибавить къ этож 
ве хлЬба на ифетф, до 2 иилл. пудовъ, и отправку въ Москву, 
зииъ, что обороты Орловокаго рынка восходать до 10 миля. п} 

Главные изъ отправляемыхь Орлоиъ и проходащихьъ чрезь 
бовъ: овесъ, рожь и ржаная мука; остальные хлёба ооставлають 


лую долю. 


1) Въ томъ чиел® съ дорогъ изъ-аа Курска отъ 500,000 до 1.000,000 
з) Въ томъ числ® съ дорогь изъ зв Грязей около 1.800,000 пудовъ. 
3) Изъ-зв Гризей около 1.500,000 пудовъ. 

«) Хлубъ отправлялся преимущественно къ Москв®. 


ПРИЛОЖЕНЯ 


КЪ ЧАСТИ П 


ХЛЬБНОЙ ТОРГОВЛИ 


ВЪ ЦЕНТРАЛЬНОМЪ РАТОНЪ. 
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Такниъ образомь мы видииъ, что Орель, съ грушою ближайшихь 
ЦЙ и вмёств съ грузами, переходащими съ другихъ дорогъ, отправля 
сВверо-западу: ` 
Въ 1869 году...... 6.921,638 пудовъ. 
» 1870 „...... 9.037,927 „ 
5181 рее есь в 20.748,118 
О . 9.696,879 „ 
Сличая эти цифры съ цифрами привоза въ Орель по Грязе-Орж 
и Московеко-Курекой дорогаиъ, получаемъ: 


Призозь  Привозъ ‘) Отправка 
по Грязе- по Москов- Орла и 
Орзовской ско-Кур- станций его 
дорог%®. ской дорог®. района. 
Тысаячь пудовъ. 
1869 пдъ.... — 2,544 4,377 
1870 „.... 3,256 5,782 
—_—_—___иы 
1871 „ .... 10,379?) 10,369 
1872, .... 1,0448) 2492 1604) 


И такъ мы видимъ, что отправка Орла на западь, если вычесть 
нея количество привоза хлёба съ другихь дорогъ, колеблетея между 160, 
пуд. и 8.000,000 пуд. (1871 г.). Если прибавить въ этому поти 
Не хлёба на мВетв, до 2 милл. пудовъ, и отправку въ Москву, тол 
чииъ, что обороты Орловекаго рынка восходать до 10 милл. пудовъ. 

Тлавные изъ отправляеныхь Орломъ м проходящихь чрезь нею: 
бовъ: овесъ, рожь и ржаная мука; остальные хлба составзяють очень 


лую долю. 


1) Въ томъ числ съ дорогь изъ-за Курска отъ 500,000 до 1.000,000 пудозъ, 
*) Въ томъ числ® съ дорогъ изъ зв Гразей около 1.800,000 пудовъ. 

3) Изъ-за Гризей около 1.500,000 пудовъ. 

«) Хльбъ отправаялея преимущественно къ Москв®. 


ПРИЛОЖЕНТЯ 


КЪ ЧАСТИ П 


ХЛЬБНОЙ ТОРГОВЛИ 


ВЪ ЦЕНТРАЛЬНОМЪ РАТОНЗ. 








} 
: ДВИЖЕНЕ ХЛЪБНЫХЪ ГРУЗОВЪ 1 
й БЫ к Е БЕ: 
: р 
ее Е 
з | Е 
в: | = 
: 1860 г. (6 иъелц,). 
Хаъбъ въ зерн®, круп и мук® .. — 1135303 — 16,317| — 
: 4 1870 г. 
. | 7 Хльбъ въ зераЪ, круп и муж .. 959,106] 15,374] 
й з | 1811 г. 
: ‹  Пиеница еее. 573499 — 
ы ] р Рошь „еее 415983] 7,180, 
| Мужа ржаная к отруби ...... 20,241] 1,100) 
Овесъ и ячшеь.......... 132,379) 9,000 
Прочитъ хя3бовъ........ й ал] — 
| 
Веего.....:... 316.934| 805,879] 28,280] 
В 1878 г. 
р | Пшеница ое... 55| 936,374] 250 


Ронь...... ль 151,084] 154,114] 2,400) 
Мукь ризная и отруби...... 19,598] 165.515] 12/1171] 
Овееъ..... р И 411,633 9.649] 9,292 
Ячмень еее... 3514] 42488 — 
ОО, ав 6,4 11968 — 





Пров. ее а 125 вен |= |= 
Гречиха. ........ Чана. # 55] — | - | 16] — 
Еруша гречневая. ......... 415845 14559 — | - И 12 
 Прочить х2%бовъ. (0. .:... аТВЫ| 16316) — | — [119.954] м 








еее 692,449) 1.504,2027 24,713] 1,200] 645,673] 1,116 


а 
3 





` ДВИЖЕНТЕ ХЛЬВНЫХ.Ь ГРУЗОВ 


с 


Курекъ Дьякон 








Отираваено. | Прибыло. Отправлено. | п 


1869 г. 


Рожь и ржаная мука 
Мука разная... 


Рожь и ржаная мука... 
Пшеница, 

Мука разная. 

Овесъ. 


Рожь и ржаная мука... . 
Пшеница 


2716142 


Рошь и ржаная мука... 226,867 
Пшевица 77,206 
Мука разная. у 136,153 
Овес ‹ . . 900 


10138 
250 


1129 











Табища П. 
РСКО-КТЕВСКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГ. 




















Онончаще таблицы си, на обороть, 


т 


Тлушково, НовоселЕ 








Прибызо, |Отиравлено.| Прй 


1869 г. 


Рошь и ржаная мука... 
Мука разная. 


Роть и ржаная мука 
Пшеница, 


Рожь и ржаная мука 
Пшеница 
я разная. 





Рожь и ризная мука 
Певица 











НАПРАВЛЕНТЕ ЛВИЖЕНЯ ХЛФБНЫХЪ ГРУЗОВ 


ОТПРАВЛЕНО. 


Куроко-Еуевокой 
желфаной дерогой. | желфаную дорогу. 








Кур- | Ве- | всей 7 на всю ь 
екомъ. | вомъ. “| дорогу. | Оредъ. 


Рощь и рясная мука ..| 8422 51 128427] 161,717 


1.380] 142 
148,004 16.879 


233.173 
1872 г. 

Рожь и ржаная мука . .| 118,236, 

Ппевица 22,310] 

| 126,172 

750 152,665, 

> 25431 

10,238 265 45,072 

















*) Въ Ригу хлд®бъ отправлялся въ 1871 году чрезъ Орехъ, такъ какъ съ Ригою 


Табищю Ш. 
ХЪ НА КУРСКО-ВТЕВСКОЙ ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГВ. 































Б Л о 
скую АХ Ди. ха Курско-Харьковоко- НЕ на Одесскую экел%з- 
рогу, аль эжелфаную дорогу. яя кую дорогу, 

всю Харь- |Гагав-| Рос- |на вси] 2 Воло- | на всю 
юту. Рита") ковъ, | рогъ. | товъ. | дорог. Е н Одесов. ‚ чискъ, | дорог, 













Не было прямаго сообщеня п потому 





483.968 


155,611 | 297,008 


















5,565] 3,530) 40,471] 155.658 351,297. 











ообщеня. 


Таблииаь ТУ. 
ЦФНЫ НА ХЛЬБЪ ВЪ ВОГОДУХОВВ *). 








Четверть. 


Пшеницы озимой 1-го сортё..... 


> 2-0 » 


провой 1-го 


Свмени коноплянаго. ... 

















*) Почти так!я же цфны были въ Писвревк®. 


Таблыце Т. 


ЦЗНЫ НА ХЛЬБЪ ВЪ КОРОЧВ. 


Четверть. 


Пшеницы озимой 1-го сорта . 


» 2-0 


Смени коноплинаго. .. - 


1861. 


1863. 1867. 


1868. | 1869. 








-| коп. | РУБ. 








оп. РУВ, 








оп. РУВ. 








Мука ривная .... 
Мука пеклеванная. . 


Мука крупчатая , . 


Отруби 
Крахмал, 


Крупа гречневая .. - 
Мука гречиевая ... 


Пшено 


Крупа яичная... . 3 


Оввеь.,..., 


Муна ривная..... 


Муки пеклеванная 
Солодь .. 
Пшеница 


Мука крупчатая, ,‚ . 


Крахмаль 
Крупа гречневая . 


Мука гречневая... 


Ишено 


рЬА картозельна, 
Горохъ 


ДВИЖЕН!Е ХЛЬБНЫХЪ ГР 





| 
} 





Отправлено. 


18;396 
35107 
73,266 
25,506 
на 


655510 


14065 


3% | Прибыло. 


Отправлено. 


# | Прибыло. 


























179,037 


`5:073 
17.498 


100,097 
19.695 





405 





9157 
2354 


14882 


























бтповнле 





ЖДУ КУРСКОМЪ И ОРЛОМЪ. 


н 





уло- 
гользкъ. 


Е 
| 
| 

ЕЯ 


Зийовка. ый 


й 
о 


итогъ. 





Прибыло. 


ТЕ 


Отправлено. 


Прибыло. 
Отправлено. 
`Прибыло. 


Отправлено. 
Прябыло. 


м | Отправлено. 
Прибыло. 


Отирввасно. 


Прибыло, 
Прибыл, 
Отправлено. 





102,413 
551065 








ТВ» 





| 
1 
1 
1 


29 








,006 
49,341 








1,077 











13,941 





1168 


Ирибыло, 














2.065 
448 











389,366 

















= 
8 
| 








[У 





























51[2.543;989.576;641 





| 
2.567,240 


Окончате таблицы см. ха обовоттъ. 


1870 т, 


Рожь и ячмень. ... 
Мука ржаная, 
Пшеница. 

Мука крупчатая. .. 
Крупа разная . 
Оби хака 


1871 г. 


(Съ 1 августа по 1 
января 1872 года). 


Хаъбъ въ зерё® и 

круп. ... я 
Мука разная и коаодь 
Ерахмаль. . кд 


1872 г. 


Хлфбъ въ зернё и 
круп 
Мука ра: 
Крахмаль 





й 
Е 
р 





Отираваено. 


673,415 
199; "952 
2; ,335 


875,102 





Отправхено. 


224,012 


173,585 
40,314 


213,899 


488.144 
зов 


794,048, 





»х | Прибыло. 


Отправаено. 


108,349 





Отправлено, 





Отирвияоно. 

















213 
929 






































`Алекоандровка, 
Е З Я $ Е #/ 
Е 5 8 8 |8 з $ 
#12 ан 2 ЕВЕ: Е Е 
| Ё з в & Зе Е | з 
&| В ВНЕ! В Е ЕЕ Е Е 
| 6 в БЕ] о ЕБЯ| 6 |= Е 
у д С в 
—| 285 9) 4,987 285] —| — | — | 1739.74 
—| 6468 — |- 3139] — ||| — 49] 270,58 
10,355 — И 20,56 
Рау бы авт 2050] — || -| — | - [| 20245 
— 545 |-- 115 43] 34) 
—| 81,642 — |--| 4724 18| — 21| — [1.98907 
— | 101859 911] | 58435 303 —| — 21 923.25643; 
600] 46,304 22,556 — || 8] 997 1,535] 616.143) 
_ 9,687 5,249 — || 10 59 — | 237433 
= 2,834 2,23) 
600] 55,991  15-—|-| 305639 — || 9 
772] 112,373 29,240 98;782] 106] —| 25 
— | 10496 ‘78 8,008 105|-—| 56 
712] 122,869 23,009} 5] 106,790] 811|-—| 306] 10,696] 19,943]2.492, 






















Отправлено. 


771,928 
325.346 
4} 307,820) 
8] 214.546 
6 51.812, 
8.607452 2. 


$3.278,904 3. 


|.040,975, 
299953 
5,538] 





й 


64.437,619]2. 





Мука ривнвл и отруби 
Пшеница 


Мука пшеничная. . 


| Овесъ и ячмень 


Мука ржаная и отруби 
Пшеница. 
Мука пшеничная 


Овесъ и ячмень , 


Ерупь, пшено и проз 


ДВИЖЕНТЕ ХЛЬБНЫХЪ ГРУЗО 





'Орловоко-Витебокая и. 
эколфанаи дорога. 





Прибыло. 














СКО-ГРЯЗСКОЙ ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГВ. 


Золотарево. Архангельское. 


Таблица ТП. 




















орога. 
120. Прибыл |Отправз. Прибыло.| Отправл. 
_ 21105] — 
_ 1550] — 
_ 5,688] — 
_ 21198  — 
ее 4673 — 
37,580 _ 60,814 — 
405 64,052 — 191,030 —_ 
122 10,857 — 68,133 — 
м — 824 — 
66 10 - 300 
156 ыв 152,375 — 
:38 _ 10,002] 250 
1 10} 430,381 
рекъ. 
рибых 
8 11963 — 27,990| 20,562 1,80 = 
зб 6,045 38| 127,940 13,000 — 
1,8% 2,2681 — 750 —_ — 1,200 
1 _ а 605] — ы 
= = 2368 — 5100 ми 
12 7 4,057 843 123 — | 
| 
| 
1414 511] 184,391] 22,310 — 26023] . 1200 





См. на оборотъ. Е 


Мука рианая и отруби. . 


Пшеница 
Мука ишеничныя . 
Оввеъ и ячмень 


Оствльные хлзба .. 


Рожь - 
Мука ржаная и отруби 
Пшеница . . 


Мука пшеничная... 


| Овесъ и ячнень 








| Прибыло. 





541,486 
225,295 

39,543, 
43,854, 


отолзи 


272.852) 


э15Зу 


918,348 
694,187 

48,515 
568,376 
361,005 
450,448 











инбыл.] Отправ, 


11,175 
102492 








45,353] 
ыы 19;000 
— | 18085 
— | 304,005 
159,257 


108,000] 





45,202 


865,573 


Беата] 
1.316 Ата 
837,811 


740731 
502,613 

23,313 
584,557 
495,846 
162,654 


зала 





8,672 
4,692) 
526,624 
600 
5,222] 
56,080 








300] — 
1800 — 


30951 — 6060 





Ожсичате таблицы см. на оборотъ. 


Мука ржачаи и отруби 
Пшеница -. 
Мука пшеничная. 


| Овееъ и ячиень 


Мука пшеничная. . 


Овесъ и ячмень 





142.618 











































'ряви. | Гряви-Царицыкь. Воронежако-Ковловокая жел. дорога. 
Прибых. | Отправ. |Прибых. Отправлено. Прибыло. 
| — — — = ре 
И — — 2 — 
И ее: В = Е 
— 522895 — 344,189 4,800 3.370,143| 3.370,1. 
- 61,209] — 55,933 94,201 1.042479 тоааато) 
— | 625,038 — 117,687 = 842.651| 842,651 
- 19,544 29 1,078 293,919 1.278,643| 1.218,643 
— | 250425 100 148,287 12,550 4.364,122]| 4.364122] 
в 90,058 — 24,014 486,572 1.615.121| 1.615,121] 
, | 
‚ — [628869] — 393 691188 892,042 12.513,159] 12.513,159 
Ь 
600]1.011,958 
1,000] 96,449) 
1 — | 390,106 
101 21.088 
_ 54,953 
43,856 
165,398 

















нельниць крупчатокъ. Н%которые хлЬбные рынки и пристани должны бл 
и должны будуть однако потерять свое значение, такъ какъ хлВба съ пров 
щемъ желфзныхь дорогъ и крестьянской реформой итутъ себв новыхъ путей 
новыхъ рынковъ: такъ въ нфЕоторыхъ мфетахъ хлёба перетянулись къ станцяю 
жельзныхь дорогь отъ пристаней и сухопутныхь рынковъ; & за синь в 
хвнеше въ распредёлени рынковъ и путей хл№бной торговли произшь 
оттого, что прежде помфщики везли хлЪба въ Москву и къ отдаленныв 
рынкамъ и пристанямъ на даровыхъ крестьянсвихь подводахъ, теперь № 
эти хлЪба закупаются купцами па ифотахь производств» и тутъ же п 
въ сосвдетвВ складываются въ парчи.—Въ 1369 году, когда мы прое 
водили наши изелфдованя по хлфбной торговлВ въ центральномъ рабов 
Европейской Роефи, хлёбная торговля уже подверглась тЪиъ изм неняи, 
о которыхъ мы только что говорили. Такъ отъ проведея Московевс 
Рязанеко-Козловекой желфзной дороги выросли рынки —- станщи этой д 
роги (паприифръ: Козловъ, Ряжекъ, Раненбургъ), и стали упадать пристани— 
всыпные пункты (папрямфръ па ОкЪ: Перевлфеъ, Жерновищи). Предстозь- 
шее сооружеше Моршанской вЪтви грозило падешемъ пристаней— ссыпных» 
пунктовь по Ци (Моршанска и зависящихь отъ него мелкихъ Цнинсвить 
пристаней). Но движене хлЪбовъ въ болфе запалной части центральнаго района 
еще не подверглось тогда сначительнымь измёненлиъ. Первый пунктъ на за- 
иадъ, который стоялъ вн вйяня новопроведенной Рязанско-Козловекой лини, 
“ылъ Елецъ.— Потому, собуавъ данныя о хлЬбной торговлВ но ЦнВ и въ тозъ 
направлещи, въ которомь прошла Московско-Рязанско-Козловская лин1я, мы, 
подвигаясь на западъ, остановились прежде всего ва Ель. Елець пред- 
стаплнлъ 60б0ю интересъ для нась не только, какъ хлёбный рынокъ, еще 
16 затронутый желфаными дорогамя и стоящИ въ начал движеня хлЪбовъ 
изъ центральнаго района на западь; Елець ивтересоваль насъь и вкакъ ры: 
нокъ, обработываюлий хлёба. Намъ любопытно было сблизить итоги дёа- 
тельности Ельца въ дёлё обработки пиениць съ таковыми же итогами, с05- 
ранныйи © врупчаткахь Саратовской и Тамбовской губернйй. 

Свфдввя, собранныя нами о Ельцв добыты прямо изъ устныхъ пока- 
зав кулцовъ и хлбопронышленниковъ. 

Изсявдуя Елецкую хлёбную торговли, мы старались дать отьфты на 
саЪдующе вопросы: 

1) Чёиь объясняется возникновеше Ельца, какь хлёбнаго рынка и 
мфета обработки хлфбовъ, и 

2) Кавово настоящее значене Ельца? 





димъ въ УЗздь Борисогльбекомь по преинуществу уже русская  пиешк 
Главный рынокъ ихъ—‹ело Алабухи. Сеышку Алабухь ны не иогли р 
ДЬлить; но она, повидиному. подыизется хо 200,000 четвертей шеи 
прениущественно русскихъ. Вес. же Борисогльбекй уфзхь производить! 
600,000 четвертей пшеницъ. И такъ иъстность, сопрехфльная иравонт 
регу ръки Хопра. вит-тЬ съ округомь Елани. производить, по самону И 
ренному расчету. до 11» иилшюповъ четвертей пшеницъ. 

Опрехфлить производство пшениць на югё Тамбовской губериш ия! 
нифли никакой возможности. БорисоглЬбек уфздъ. нроизводительность ы 
тораго иы могли указать, даетъ, но преннуществт. нелыя яровыя ирил 
Зяфеь разхфльный пункть движешя пшениць из сфверъ, въ глубь центраг 
наго района. къ Бозловт и Моршанеку. и на югъ. къ Дону. Бущеныт 
степь, лежащая къ сФверу отъ села Алешекъ. Въ ;фздахь Усшанеконъ. | 
пецкомь и Лебедянскомь производятся какъ яровыя нелюя, такъ и олы 
пненицы. Тфхъ и другихъ обыкновенно высфвають из ноюзвину: ве т} 
дится одичъ сорть, раечеть на урожай хругаго. УсианекШ Уфздь ды 
пвениць, на поифщичьихь земляхь. до 200 тые. четвертей. 

Понятно, что при повеенфствомь роет пшениць разныхъ сортов! 
запахь Саратовской, на ргф Танбовской гтберыа и въ сонредфльныть $ 
стяхь Зени Войска Донекаго. при отвоительнонь обими вохъ. въ т 
ифстности холжель быть моззикнуть цлый рлхъ крупчатокъ. и, кроиф те 
ведется, соо“разно требовачу», отпуекная торгозля пшенищею въ з”риф — 
на востокъ—Бъ Вон%. и на югь-—5ъ Ростову. и на занадьъ—къ Ем 
Е из сфверо-во-токъ—къ Болошиф и МосквЪ. 

При озими кругчатокъ. край этоть не только снабждеть санъ © 
пшеничной нукой, во и выемллеть ее 5Ъ большонь числь ша сфаеръ и на в- 

Мельницы круичаткх расположились здЪеь грушиани: 1) въ Сарач 
ской губерни— о рёкВ Хопру. 2) въ Танбовекой, —въ узхь Боршенв 
скоиь, но ркф Ворошь. 3) въ уу. Танбовекомь и Моршанеконъ, ! 
Цинской систеиь, 4) въ уфадь Бозловекомь, главнЪйня но рьканъ В 
ронежу и Лфешонт Воронежт. и 5) въ уфздахь Лебедянекомь и Линецюи 

Мельнилы Бамыюхюя иелють. но расчету на пооть умфрены 
195 тыс. четвертей яровыть пыеницъ. скуиаемыхь въ 531% Блхашювсва 
Здь-ь на повину кубанки и из половину нолкой яровой русской иен 

Мельшины Борисолтхюка и четю Згили Войска Донскаго, 
Хонрт. тютреглаютъ 40 тыс. четвертей кубанки. изъ коихь закушать ! 
тыс. четвертей въ Зент Войска Донскаго, 20 тыс. четвертей — въ сы 
Жфстности. и слиыкомь 100 тыс. русской ншенины. какъ своей истек 
такъ и Зиля Войска Довекаго. 





веякого сорта — и крупно зернистую аровую кубанку, и съ переродомъ, т 
озимую, и русскую пиеницу. 

Взглянемь теперь н8 мвстность — къ югу оть Ельца — губерию 
Воронежскую. 

Мы видфли, что при-Хоперская местность, при ея степножъ перелод- 
номъ хозийствв и положенши на восток, производить, главнымъ образож, 
вубанистыя пшеницы; Тамботекая же губершя, при трехпольномъ хозяйств, 
и боле западномъ положени, — руссыя и озимыя пшеницы. 

Воронежскую туберншю, по ея хозяйству, почвамъ и производетву шие 
ницъ, иожно разд®лить, приифрно, на три характерныя иетноети: 1) С вер 
западную часть, 2) восточную, и 3) у. Вирючинею съ частью Валуйекам. 

1) Сверозалалный уголь — уфзды Задонскй, Землянскй, Нижнед$ 
вицюИ, Воронежекй, Коротояжекй. Въ у&здв Задонскомь отличный легки 
черноземь съ примфсью песка. Въ остальныхъ уу. хегыЙ чибтый чер 
зеиъ. Хозяйство трехпольное, съ рожью и озимою птеницею. 

2) Огромная восточная часть-—уфзды: Бобровекй, ‘весь, кромВ сЪвервой 
части, Новохоперсый, Острогожекй, Павловекй, Богучареый, часть Валуй- 
сваго. Почва: тяжелый черноземъ, глинистый, особенно характерный на юг, 
на окрайной половин® уу. Богучарекаго и Валуйскаго. Пшеница на 6#- 
верв, именно въ округв Бутурлиновки — Петровскаго, на р. Осередв и в 
Орловской степи, по р. Битюгу, преимущественно русская, частью озимая, 1 
частью турка (въ Бутурлиновкв и Капкачв съ окрестностью). На югВ же, 
тдв тяжелый черночень, произрастаеть турка, эта разновидность кубанистыть 
пмениць (турка лишь нфоволько толстокожфе кубанки). 

3) У. БирючиневйЙ и часть Валуйскаго: при хозяйств трехпольнонъ— 
яровая птеница. 

Этими тремя частлия туберйя Воронежская соотвтотвуетъ тЪиъ г]- 
бернимь, которыя приныкаютъ къ ней. Именно трехпольное хозяйство © 
озиной пшеницей и рожью Воронежской губернии, при начинающейся здфеь 
овинной суше хлфба, соотвфтетвуеть тг. Тамбовской и Орловской, уу. Ли- 
венекому, Елецкому, Лебедянскому, Липецкому, Усманскому. Степное же хо- 
зяйство Воронежской губерши соотвётетвуеть прихегающему къ этой губерния 
Казацкому краю и Саратовской губерни. Трехпольная система, съ яровою 
пшеницею туркою, вЪроятно, переходить въ Куреко-Харьковсый край. 

Сколько же можеть иифть въ запасв птениць Воронежская губерня 
въ тёхь иБетноетяхь, откуда береть Елець? 

Не касаясь сфверозападнаго угла Воронежской тубернш, о которонъ 
У шеня нёть свфдЬыШ, возьму востокъ и югь. Въ Графокой или Орловской 
степи, по р. Битюгу, и въ округ Бутурлиновки— Петровскаго, производит- 





(Старый Оскохъ), Орловской, на югё Тульской и югё Рязанской губерий, 
ножемъ приступить къ обозрёвю Ельца, какъ помольнаго пункта ии 
свладви пшениць. — Елець именно и получиль свое значене потож, 
ногь сдфлаться центромъ для переработки и ссышки именицъ веякить 
товъ, притевающихь сюда изъ окружности. Въ тому же Елецъ стоки 
такой мВетности, которая изрыта оврагами и неровностями отроговъ А 
ской гряды, проходящей здфеь отъ запада на востокъ по Орлов 
берншн. Овраги и отроги породили рёчки и стреиняны съ крутыжъ им 
емъ; а на рёчкахь и стреипинахъ стали водяных мельницы. Таково ку 
благоприятное для мельничнаго дфла, падеше рёки Сосны, съ ея стра 
ными притокаки: — Ворголомь, Польюю и Ежчикомь. А подъ бош 
отихъ водъ — степи черноземы, съ ихъ перелогами, столь благоприм 
для роета тяжельхь пшениць. И здфеь, вокругъ Ельца, именно иожю 
всегда собирать тВ сорты пшениць, изъ сивси которыхъ приготовляета 
сокосортная пшеничная мука. 

Еъ сожальнш, мы не могли опредфлить, сколь давно производетю 
вячной муки въ Елецкомъ округ. Изъ Шекотова видно лишь то, что 
въ вачалу нынфиняго столфмя, уже быхь важныиь хлёбнымъ пункти 
въ неиъ тогда уже числилось купцовъ 384, тогда кавъ сосвдее, теперь 
ные, хлЬгные пункты, Ливны и Ефремовъ, ненмЪхи еще никакого 3:83 

Въ настоящее вренл Елець, разиальвающй на своихъ крупчт 
вакъ увидимь, оть 320 до 390 тые. четвер. пшеницы, и складывающ 
сгои запасы по 150 тыс. четвертей зерномъ, слВдовательно дёш 
обороть въ полумиляюна четвертей этого хлёба, беретъ, какъ мы в 
судить, пшеницы изъ разныхъ ифеть въ слблующемь разиврв. Если в 
жай въ сопредфльныхь Ельщу губершяхъ, и если нётъ требованш из 
ницы изъ Саратовскаго рая въ Петербургь и за границу, Елець 
ряется ив крайшй востокъ средней Росйи и иифеть дфло съ сарато 

„птеницею; онъ при такихъ обстоятельствахь выбираеть 80, даже 
тысячь четвертей пменичы. Кубанки, при такомъ требовани, можеть 
даже до 80 тыс. четвертей. Елань поставяяеть половину указанняго 1 
чества; остальная половина закупается въ Романовк® и Балашов$. Не 
вають случаи, когда Елець покупаеть въ Саратовскомъ кра и самое 
тожное количество пшениць,— ото, когда дешевизна на пшеницы не м 
въ Саратовеый край, и когда урожай въ сосЪднихь ибетностахь—0 
скихъ, Тульскихь. При нетребоваи пшениць изъ Тамбовекаго края, 
урожа тамъ, и при среднемъ урожаВ озимыхь гг. Воронежской, 0; 
ской и Бурской, Елець можеть взлть изъ Тамбовской губерши отъ 8 
100 тыс. четвертей пшениць, которыя будуть, разумфется, преммущест 





Елани, из югь—до тВхъ сеыпныхь изеть югь Воронежекой губернии, цв 
воторыхь уже была обозначена — и далфе еще на югъ до СтаробЪльска 
Кулянска. 

Это разстояще опредфлится двумя известными торговыми гужевыи п. 
тями: отъ Елани— черезь Красавку, Терновку, Алабухи, Сукманку; о 
путь раздвояетея: сЪверный идетъ чрезь хлфбные базары и рынки юга Та- 
бонекой губерши: Ченлыкъ, Салтыки, Байгору, Телелюй — на Задонскь и 
Елець; друюй путь — оть Сукманки на большой хлёбный базаръ, Па 
таево, чрезъ Усмань, Задонскъ, Елець. Такъ какъ подвозъ пшениць въ 
Воронежской туберши идеть въ разныхъ направлешяхь, т. е. изъ дву 
ифоть:— изъ центра мЪетности, произращающей крупныя пшеницы, и № 
центра иЪетности, произращающей мель русевя пшеницы, то поэтошу вх 
Воронежской губемйи и существуютъ два нути: одияъ изъ среды Бобровекаг: 
увзда (востокъ губерии), другой съ юга— изъ осыпныхь рынковъ: Еш- 
теиировки, Михайловки, Гостошей. Первый путь изъ Бутурлиновки — в 
Усмань, Задонскъ, Елець; второй, начинаясь отъ Кантемировки, чз 
Михайловку, Ростоши—на Острогожекъ; онъ оставляеть Воронежъ виию 
оть вебя и пролегаеть прямикомь на сВверъ, чрезъ Зечлянскъ къ Езы. 

Южные пути станутъ еще длинне, если прочертить на карт достав 
оть Купянска чрезъ вовый Осколъ и отъ Старобфльска. Повидимому от 
столь же веливи, какъ и путь оть Елани. Если доставка пшениць ю 
Ельцу идеть, приифрно, изъ-за разстояня 400 верстъ, и купечеекую шат 
за зимно провозы въ хлфбородныхь ифотностяхь по югу Тамбовской п: 
берши и по Воронежской положить въ 6 — 7 коп. въ пуда на 10 
версть, то для провоза 10 пудовой четверти, па разотояёи 400 вип 
потребуется 2 р, 50 в, СлЪдовательно пшеницы являются въ Елецъ цю 
противъ цфиъ ил ифотахь ихъ производетва из 2—21/» рубля дороже. 

Сближал цны на пшеницу за семижётий перюдъ, полученныя ви 
на Елецкомъ рынкЪ, съ мфетными цфнами, взятыши за тоть же перюдь в 
Балашовскомь уёздВ, мы находимъ среднюю цфну на кубанку въ одной (+ 
ратовекой оконоши, за время съ 1860 ло 1865 тодъ, — Б р. 50 ви. 
и среднюю цёну для высокосортныхь крупныхь пиениць на Елецкомъ рый 
8 руб. 48 коп т. е. именно тремя рублями дороже противу цфнъ 
ратовскихъ. 

Переходимъ къ Елецкой пшеничной иукз. Было уже сказано, что Еиб 
размалываеть вообще 320 тые. четвертей. 

Крупчатви Ельца расположены на рр. Ворголё, Польнё и Ель 
Важнёйния на Ворголф. | 


































Сорты пшеницъ входатъ въ разиоль очень неопредвленио. Предположит 
неурожай озимыхь. При этомъ предположения намъ придется допуетт 
ихъ въ каждый 200 четвертной, употребляемый въ Ельцз, предёхь — тов 
по 40—50 четвертей, при 40—50 четвертяхъ кубанки или турки и г100—110 
четвертяхь мелкихъ аровыхъ пшениць. При урожаВ же озимыхъ ихъ и- 
жеть пойти въ передвль даже до 100 четвертей. Точно также изифняии 
и роль кубанокъ — туровъ, смотря по ихъ изобимю; ихъ можеть леъ п 
передёхь 70—60 четвертей, & то и 40. Поюиу Елець можеть р 
лоть въ тодъ хо 800 тые. четв. озимой, р 

800 „ ›„ турки-вубанки, 
| 120, › иожкихь 

Можеть онъ размолоть и 150 тыс. озники, 

50 „ турви-вубанки, 
100 „ межкой пшеницы. 


Особенно удачною намъ называли сл®дующую сифеь ишениць: 1/50 Е 
ной, б/зо крупной яровой, /зо мелкой аровой. Выходы муки изъ хм: 
различны; у важдаго помольщика свой выходъ. Вообще же въ Елецкомъ № 
холв каждые 10 пудъ зерна соотвфтетвуютъ 7 пудамъь муки. ‘Тавъ, из- 
приивръ, въ одномъ пошохв выходъ таковъ: на 32 пуд. зерна 22 п. ны, 
что составить на 10 п. зерна 62/»з пуд. иуки. Стаю быть 325 ти. 
четвертей зерна даютъ муки 2,276 тые. пуд. 

У Ежьчань принато получать три сорта. Первый извёстенъ подъ в 
звашемъ крунчатки, второй называется зодрукавною шукою, трет - -стрю 
кукою. Въ Ельц ить такого перваго сорта, который соотвВтетвоваль @ 
тончайтехну первому сорту московекаго помола, распыху (Йепг Че Гагше). 

Вообще можно принать, что въ Елецкомъ помохв на 1 долю вой 
иуки приходится: *^5 перваго сорта, 3 втораго, 1.5 третьяго;: инни— 151,666 
патипудовыхь изшковъ перваго, 227,501 втораго и 126,389 третьяго сорта. 

Буда же расходуется Елецкая иука? Мы вид®ли, что ва востокъ @ 
путей нЪтъ. Она должна стремиться къ МосквВ и вА западъ. 

Общая цифра вывоза муки изъ Ельца, указанная наиъ, и найденная 
нами также въ хокладь Елецкаго земства Министру Путей Сообщеня (по во- 
воду переписки о проведени Елецео-Орловской жетьзной дороги), — 2.200,000 
пудовъ. Дёйствительно. при выходатъ въ 7 пуд. 20 ф., муки Елецкой 6:- 
деть (мзъ 325 т. четв.) 3,362 тые. четв., стало быть на ифетное потре- 
блеще идеть 162,000 пудъ. 





водовъ). Отпускъ ржи зерношь изъ Ельца бываетъ врешенный, при требования 
въ гг. Калужекую и Тульскую, по случаю неурожаевь. Тогда Елецй 
Увздъ высылаеть 60—70 тысячь четвертей. Иногда, при выгодномъ спрос, 
на западъ — 10,000 четвертей. Но это временные обороты. Превращене 
же ржя въ муку пеклевань, — производство, которымъ Елець тоже изввететь. 


Пеклеванныя водяныя мельницы расположены такъ: 


На Сон 1... . 15,000 четвертей. 
„ ЕльчиЕВ 2 еее не. 8,000 г 

; Г и 4,000 > 

„ ручьВ Пожинё 1 . ...... 8,000 г 

„ РВВ Полыё 1 ...... .. 10,000 я 

‚ › Во ........ 8,000 ь 
а 5 10,000 ь 

ых ИР 4.000 

„ Хомутцв, притовВ Ворголы 1... . 65,000 > 

„ Воронеж 1... .. о. 5,000 и. 





Итою 70,000 м 

Обыкновенно произволииая Ельцемъ пеклевань бываетъ 7 пудоваго вЪса 
изъ четверти въ 9 п. 10 фунтовъ. СлЬдовательно, Елець приготовляеть 
пеклевани веего 420 тыс. пудъ. которая расходуется главныиъ образоиъ въ 
Москвё и Петербург, а также въ городахь губерыи Тульской и Ка- 
ужской. 

Гречневая крупа производитея въ Ельщв въ значительных разифрахъ. 
Въ Ельцв находится ло 60 крупчатныхъ заведений; изъ числа этихъ крупчатокъ, 
при большихъ урожвахь на гретиху, работаеть оть 40 до 50 рушевъ. 
Войкая работа начинается съ сентября и продолжается по апр®ль. Въ эми 
ибеяцы Елець работаеть на каждой рушкВ по 25 четвертей въ сутки, чо 
составить для вевхъ рушекъ 1000—1250 четвертей. Въ 1®тие м%еацы 
(май, юнь, Юль, августъ) работаеть не болфе 10 рушекъ. Если взать всё 
бойше ифеяцы, то получитея потребляешой въ рутку тречихи 180 — 225 
тыс. четвертей. На 4 хёте мфеяца придется еще 30 тые., а веего отъ 
240 до 260 тыс. четвертей. 

У насъ имвются свздвшя о 4 хлёбвыхь рынкахь, въ которыхъ изго- 
товляется гречневая крупа; рынки эти: село Пониъ (Пензенекой губ., Чеж- 
барскаго уёзда), Моршанскъ, Козловъ и Ливны. Одёлаемъ сравнен!е шежду 
этиин рынкзин: Пониъ обработываеть 40 тыс. четвертей гречихи, изгото- 
вляя изъ нихъ 20 тыс. четвертей круть (быть въ Петербургъ). Въ Мор- 
шансвв работаютъ, вавъ рушви новаго механизма, такъ и стараго. Веего 








Гречиха: 





(по З р. 50 в. четв.) 240,000 ч. 1,920 тыс. пу. — 600,000 руб. 
ТРиёна: 

(по 4 р. четв.) . 900 тые. пух. — 360,000 руб. 

Рожь. .. тс > 100 ты. цу. — 210,000 руб. 

Пшеница зерно... .. 2000 тыс. пуд. -- 1.000,000 руб. 

Итогъ: 5.733,750 руб. 


8.510,000 пуд. 


Сраввене Ельца съ другиии есыпными пунвтами: 
9.000,000 пух. 


Моршанекъ о... 
Козловь „ое 


Ухолово ЕЕ 


Ефремовь „ 


Ливны О о аа 


Тлецъ ко 
вл. Елань ›„ 
ея округь „ 
Станщя Ряжкъ ,„ ... 
я Раненбургь ..... 


г Богоявленекь ...... 


` 
„ Никитин ...... 


„ Караблино еее... 
Слёлавъ обзоръ хлёбной торговли Ельца, мы видниъ, что, до наету- 
плешя влавя желёзныхь дорогь, Елець могъ быть ‘названъ тавииъ хлёб- 
ныиь рынкомь, въ которомъ хлёба по преимуществу обработываливь, а не 
ссыпались для сырой продажи. Тамъ была обработка пшеницы въ муву, 
ржи— въ пеклевань, гречихи —вЪ крупу. Елоць дФлаль до снхъ поръ есыпку 
хлЬба, для перепродажи, въ незначительномъ количеств® и то временно: т- 
вова поставка ржи на сВверъ и небольшое хвиженше овсовъ. Вёроятно Елець 
не иивль значеня какъ ссыпной пунвтъ оттого, что подлв него помзстились 
два друше по преимуществу ссыпные пункта: Ливны большой рынокъ по 
обработкВ сВрыми хлёбами, и Ефремовь, стагивающуй теперь хлёба КЪ ©0б% 


сввернёе Ельца 


8.000,000 
6.000,000 
6.000,000 
1.000,000 
8.510,000 
1.500,000 
6.000,000 
3.232,981 
1.911,165 

267,274 

281,673 

643,261 
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